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1 INTRODUCCION

El 4rea industrial denominada “Area Empresarial Aguamarga” se encuentra ubicada al sur de
Alicante, a aproximadamente 7 km del centro del municipio. Esta area se encuentran diversas naves
dedicadas a actividades de tipo industrial y logistico, junto con instalaciones destinadas a otros usos,
como la sede de la Federacion de Empresarios del Metal de la Provincia de Alicante (FEMPA), el
centro deportivo Alicante Futbol Indoor y la sala de eventos VPSpace.

Imgeﬁ 1. Ubicaéion dl reé EmpfésarllélAguamarga.

La EGM Aguamarga requiere de un Plan de Movilidad Sostenible que analice los flujos de transporte
de los usuarios que acceden habitualmente al dambito de estudio. El objetivo principal de este
proyecto es conocer la movilidad actual para poder promover el uso de medios alternativos al
vehiculo privado para los desplazamientos al centro de trabajo o de estudios. Esto proporcionara
beneficios tanto econdmicos, como en materia de salud y medioambientales. Para ello se potenciara
el uso del Transporte Publico y los modos activos de transporte.

Uno de los ejes basicos de este estudio sera la potenciacion de la movilidad sostenible basada en el
conocimiento de los habitos de movilidad y preferencias de los empleados mediante la difusion de

encuestas, con la finalidad de implantar experiencias innovadoras y funcionales que ayuden a la
movilidad sostenible empresarial.

Podemos definir la movilidad segura y sostenible como aquella que permite responder a las
necesidades basicas de acceso y desarrollo de individuos, empresas y sociedades, con seguridad y
de manera compatible con la salud humana y el medioambiente, y fomentar la igualdad dentro de
cada generacidn y entre generaciones sucesivas.

@ vectio
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1.1 ANTECEDENTES Ademads, la normativa de la comunidad auténoma, exactamente la Ley 14/2018, de 5 de junio, de

gestion, modernizacion y promocion de las areas industriales de la Comunitat Valenciana indica que
A causa de la situacidn excepcional que atravesaba el pais en el ano 2020 debido a la pandemia del

COVID-19, el Ayuntamiento de Alicante acordd en el pleno del 30 de abril la creacion de la Comision
para la Recuperacion de Alicante. EL Ayuntamiento de Alicante propuso la division de esta comision
en 5 subcomisiones, siendo la quinta subcomisiéon “Movilidad sostenible, transporte publico y
entorno urbano” la mas relevante para ese Plan de Movilidad Sostenible. La subcomisidn tiene como

toda area industrial consolidada debe tener un plan de movilidad sostenible implantado. Se considera
area industrial consolidada a aquellas que hayan constituido una Entidad de Gestion y Modernizacion
(EGMY), como es el caso de la EGM Aguamarga.

En el articulo 13.3, d) del Real Decreto 258/2019 de 13 de diciembre, del Consell, se indica que “el
principal objetivo redefinir el modelo de ciudad para garantizar una movilidad menos contaminante, area industrial cuya clasificacion solicitan dispone de todas y cada una de las siguientes dotaciones

mas econdmica y accesible para todas las personas. o servicios, o los que les sustituyan en caso de su actualizacion:

Meses después, en Julio del 2020 se publicé el “Dictamen con las propuestas elaboradas por la comision d] Plan de movilidad sostenible implantado. El cumplimiento de este requisito se acreditard con la
para la recuperacion de Alicante”. En este documento se mencionan varias propuestas desde el punto

de vista de movilidad sostenible y transporte urbano, entre las que destacan:

justificacion de la presentacidn del plan de movilidad sostenible ante la conselleria competente, asi como con
una declaracién responsable del ayuntamiento detallando las acciones que se han realizado para su
o - . _ comunicacion, difusién y sensibilizacion, el programa de acciones para su implantacion y el responsable
e Revision del Plan de Movilidad Sostenible de Alicante. - , L . ,
encargado del sequimiento de estas. Ademas, en caso de existir, se aportara informe del foro consultivo de

e Reducciény restriccion de la velocidad del trafico motorizado. participacion de la entidad gestora.”

Teniendo en cuenta las propuestas de la Comisidn para la Recuperacion de Alicante y la normativa
vigente, se redactard el siguiente Plan de Movilidad Sostenible solicitado por la EGM Area
Empresarial Aguamarga.

e Mejora de la movilidad peatonal.
e Mejorayampliacién de la red ciclista.

e Mejora de cargay descarga. 1.2 VENTAJAS DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

e Fomentoy mejora del transporte publico colectivo. Conociendo los habitos de movilidad de los empleados actualmente, es importante también definir
qué ventajas reportara la implantacidon del Plan de Movilidad en el area industrial. Entre otras

e Promover la intermodalidad. podemos destacar las siguientes ventajas:

* Areas empresariales. » Econdmicas: Ahorro de costes directos como la reduccién de gastos de km/combustible en un uso

e : _ . _ . mas racional de las flotas de empresa, costes de seguros, etc. Se calcula que el coste aproximado
Esta dltima propuesta es de especial relevancia para el Plan de Movilidad Sostenible, ya que indica

que es necesario “ampliar las opciones y frecuencia de transporte publico en estas zonas sobre todo
a la entrada y salida de trabajadores a las empresas incidiendo en la optimizacion del tiempo de
recorrido para que sea competitivo con el transporte privado. Ademas del estudio integral y plan de
inversiones plurianual para la mejora de los espacios de encuentro, zonas verdes, infraestructuras
deportivas, etc. Que mejoren la habitabilidad de los usuarios de Poligonos. Mejora de los servicios
de seguridad, limpieza y mantenimiento de mobiliario urbano y zonas verdes en las areas
empresariales.”

Por otro lado, en las medidas para la recuperacion econdmica y el empleo, destaca la medida 26.
Esta propuesta es la siguiente, “Mejora integral de las areas industriales de la ciudad de Alicante y
ampliacion del suelo industrial disponible, mediante la modernizacion y puesta en valor de las 11 dreas
industriales actuales de la ciudad con mas de siete millones de metros cuadrados y la creacion de un
cinturdn industrial, desde el drea de Atalayas hasta el Parque cientifico de la Universidad de Alicante,
dotando a la ciudad de nuevo suelo industrial de calidad y a precios asequibles.”

de uso de vehiculo varia entorno a los 0.5 € por km realizado en funcién de vehiculo y tipo de via.

Conciliacion de la vida personal y laboral, adecuando siempre que sea posible el horario a las
necesidades de los trabajadores del centro comercial, reduciendo el estrés, el absentismo, etc.

Fiabilidad en los tiempos de viaje, al disminuir los intervalos perdidos en las congestiones, en la
busqueda de aparcamiento, etc., mejorando la puntualidad.

Disminucién de la superficie destinada al aparcamiento y el coste que se deriva del mismo, asi
como la posibilidad de destinarlo a otros usos.

Mejora de la salud de los trabajadores por disminucion del estrés, ansiedad y menos exposicion al
riesgo de accidente de trafico, reduccién del absentismo laboral y mejora del clima de satisfaccion
laboral.

@ vectio
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= Mejoras para la sociedad con la reduccién de las externalidades derivadas del uso del vehiculo Plan de Transporte al Trabajo o en este caso Plan de Movilidad Sostenible. La Guia de IDAE propone
privado: reduccién de emisiones de CO2 asociadas a la actividad de la zona, descenso de la recoger informacidn tanto del centro de trabajo como de su entorno, ademas de la realizacion de
siniestralidad vial, descenso de la congestidn de trafico, etc. encuestas y entrevistas a los trabajadores.
1.3 METODOLOGIA En cuanto a la sensibilizacion de los empleados, se recomienda lanzar una campana de
concienciacion con el objetivo de generar interés de todos los empleados y hacerles participes de los
En cuanto a la metodologia utilizada, se ha utilizado entre otros, la propuesta en la Guia sobre los objetivos.
Planes de Transporte al Trabajo de IDAE (Instituto para la Diversificacion y el Ahorro de la Energia)
en 2019. Respecto a la evaluacion del centro de trabajo se agrupa la informacion que se precisa en tres
categorias:

La metodologia se basa en 5 etapas principales:
e Localizaciény entorno: ubicacidn del centro de trabajo o area industrial en este caso, vias de

acceso y su estado, servicios de transporte publico, accesibilidad a las paradas y estaciones,

ETAPA DENOMINACION COMUNICACION aparcamientos, bicicletas pUblicas, ofertas de coche compartido, servicios de restauracion.

e Instalaciones y servicios: aparcamiento propio para distintos tipos de vehiculos, vestuarios,

DECISTONITNTEIA]

s comedory servicios de teleconferencia.
3 TOMA DE DATOS e Politica laboral: gestiéon de aparcamientos, horarios laborales, retribucion por
A" ANALISIS Y DiAGNoSTIco [l desplazamientos de trabajo, gestion de flota, informacion sobre el acceso al centro de

trabajo, incentivos para el uso de transporte publico o bicicleta
N RTICIPACION : o
—I En cuanto a la fase de encuestas a los empleados, entrevistas y aforos la guia incluye algunas

recomendaciones que se tuvieron en cuenta para el diseno de la encuesta realizada. La encuesta se

. divide en tres categorias de datos, como indica la guia: datos personales, datos sobre el viaje y
IMPLEMENTACION o .
| dificultades y oportunidades.

Finalmente, el analisis de la informacidn recopilada facilita la fase de diagndstico. Para el analisis se

SEGUIMIENTO Y - . . . . .
L EVALUACION recomienda el uso de una matriz DAFO, que incluya la debilidades internas, amenazas externas,

fortalezas internas y oportunidades externas para cumplir con los objetivos generales del plan.

=Y
ACTUALIZACION
E ¥

Imagen 2. Metodologia del Plan de Transporte al Trabajo. Fuente: Guia IDAE. Con la informacién recopilada y el analisis es posible realizar la fase de diagndstico. Esta fase se

o Etapa 1: decisién inicial. basa en definir una estrategia que lleve a potenciar las fortalezas, superar o corregir las debilidades,

controlar o afrontar las amenazas y beneficiarse de las oportunidades definidas en la matriz.
Esta primera etapa se basa en la idea inicial de llevar a cabo el Plan de Transporte al Trabajo o en

este caso el Plan de Movilidad Sostenible. Para ello es importante el compromiso de la Entidad de o Etapa 3: disefo del plan.

Gestidon y Modernizacion, en este caso de la Aguamarga. La entidad ha considerado la necesidad de N o " o ) o
_ . T En esta etapa deben fijarse los objetivos especificos y sus indicadores, ademas de una definicion de
llevar a cabo este plan, el apoyo que recibira por parte de la plantilla y lo que implica crearlo. Para _ _ _ _
L . . _ , las medidas a adoptar, incluyendo los recursos necesarios. El paso final de esta etapa es la
tomar esta decision se tuvieron en cuenta los beneficios del plan, las medidas a emplear mas o )
. . ., . aprobacion del proyecto a ejecutar y su presupuesto.
probables, las personas y entidades a convocary la estimacion de recursos y tiempo.

. : .y P . L e a2 Los objetivos deben ser: especificos, medibles, relevantes, alcanzables y con plazos.
o Etapa 2: recogida de informacién, analisis, diagndstico y sensibilizacidn.

Conocer y comprender tanto los antecedentes como la situacion actual del drea empresarial para Entre los indicadores aplicables para medir la consecucion de objetivos especificos del plan la guia

posteriormente realizar el andlisis y elaborar un diagnostico que sirva de base para el diseno del anade los siguientes:
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* Reparto modal

= Ratio de viajes en coche en solitario

= Ocupacién de coches

= Persona-kildmetro por dia

= Vehiculo-kildémetros por dia

= Consumo de energia, emisiones de CO2 y contaminantes locales

o Etapa 4: implementacién y promocion.

Durante la fase de implementacidn, es importante la comunicacidn con el personal para promocionar
la puesta en marcha y mantener la motivacion del personal en el plan.

o Etapa 5: seguimiento y evaluacion.

Basandose en los objetivos definidos se debe indicar como, cuando y quién medir los indicadores y
metas. El seguimiento permitird observar como ha cambiado la situacion tras la implantacién del
plan, ademas de conocer si las condiciones que habia cuando se disend el plan han sufrido cambios
significativos.

La evaluacion se basa en comparar los valores de los indicadores obtenidos en el seguimiento
respecto a las metas definidas. En caso de que sea necesario, el sequimiento y evaluacion permitira
ajustar los objetivos del plan.

o Etapa 6: actualizacion.

Esta actualizacion consiste en el redisefo del plan con el objetivo de mantener el compromiso con
dicho plan. De acuerdo con la evaluacion llevada a cabo en la etapa 5 hay que plantear si son
necesarios nuevos objetivos especificos, metas o indicadores. Ademas, si hay nuevas medidas que
adoptar o modificar y su respectiva planificacion.

1.4 MARCO NORMATIVO

La elaboracion de leyes y normativas en materia de movilidad sostenible laboral es una realidad. La
movilidad de las personas, y promocién de los medios y sistemas de transporte mas eficientes,
sostenibles y seguros es una herramienta que estan utilizando las administraciones y empresas para
intentar subsanar las deficiencias de acceso a los centros de trabajo. A continuacion, se realiza un
pequeno resumen de la legislacidn relacionada con la movilidad de &mbito europeo y estatal.

Legislacién de ambito estatal Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI) donde
se abordan de manera integral las cuestiones relativas al transporte y a la movilidad.

Ley 51/2002, de reforma de la Ley 39/1988, Reguladora de las Haciendas Locales. Permite a las
ordenanzas fiscales establecer una bonificacion en el Impuesto de Actividades Econdmicas (IAE) de
hasta el 50% de la cuota a los sujetos pasivos que establezcan un plan de transporte para sus

trabajadores, que tenga por objeto reducir el consumo de energia y las emisiones causadas por el
desplazamiento al puesto de trabajo, y fomenten el empleo de medios de transporte mas eficientes,
como el transporte colectivo o compartido.

Real Decreto Ley 2/2004, de 9 de marzo aprueba el Texto Refundido de la Ley Reguladora de las
Haciendas Locales. Permite conceder bonificaciones de hasta el 50% en el Impuesto de Actividades
Econdmicas a los sujetos pasivos que establezcan un plan de transporte para sus trabajadores, y de
hasta un 75% en el de Vehiculos de Traccién Mecanica en funcion de la clase de carburante y motor, y
su incidencia en el medio ambiente.

Real Decreto-ley 6/2010 de 9 de abril, de medidas para el impulso de la recuperacién econémica y el
empleo. “Articulo 17. Exencidén en el Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas de las cantidades
satisfechas por las empresas para el transporte colectivo de sus trabajadores. Con efectos desde 1 de
enero de 2010, se anade una letra h) al apartado 2 del articulo 42, de la Ley 35/2006, de 28 de noviembre,
del Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas y de modificacion parcial de las leyes de los
Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el Patrimonio, que queda
redactada de la siguiente forma:

h] Las cantidades satisfechas a las entidades encargadas de prestar el servicio pablico de transporte
colectivo de viajeros con la finalidad de favorecer el desplazamiento de los empleados entre su lugar
de residencia y el centro de trabajo, con el limite de 1.500 euros anuales para cada trabajador.
También tendran la consideracion de cantidades satisfechas a las entidades encargadas de prestar
el citado servicio publico, las férmulas indirectas de pago que cumplan las condiciones que se
establezcan reglamentariamente.”

Reducciones cotizaciones Seguridad Social por la realizacidn de planes de movilidad y seguridad
vial. Real Decreto 404/2010, de 31 de marzo, por el que se regula el establecimiento de un sistema de
reduccion de las cotizaciones por contingencias profesionales a las empresas que hayan contribuido
especialmente a la disminucién y prevencion de la siniestralidad laboral.

“Articulo 2. Beneficiarios y requisitos. Podrén ser beneficiarias del sistema que se regula en este real
decreto todas las empresas que coticen a la Sequridad Social por contingencias profesionales, tanto si
éstas estan cubiertas por una entidad gestora como por una mutua, que observen los principios de la
accion preventiva establecidos en la Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencidn de Riesgos Laborales,
y que reunan, especificamente, los siguientes requisitos:

gl Ademés del cumplimiento de los requisitos preventivos basicos a que se refiere el parrafo f] anterior,
la empresa debera acreditar el desarrollo o la realizacion, durante el periodo de observacion, de dos, al
menos, de las siguientes acciones:

3.9 Existencia de planes de movilidad vial en la empresa como medida para prevenir los accidentes de
trabajo en mision y los accidentes «in itinere».”

Este decreto fue derogado por fue derogado por el Real Decreto 231/2017, de 10 de marzo que
tiene por objeto la regulacién de un sistema de incentivos consistente en reducciones de las
cotizaciones por contingencias profesionales a las empresas que se distingan por su contribucion
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eficaz y contrastable a la reduccion de la siniestralidad laboral. En este decreto no se incluye Los valores limite estipulados por el Real Decreto 102/2011 para dichos contaminantes se muestran
directamente como requisito o incentivo especifico en este sistema de reduccién de cotizaciones. en la siguiente tabla:

Aunque no exige planes de movilidad especificamente, estos pueden considerarse dentro de las

estrategias de prevencién para mejorar la seguridad de los empleados en desplazamientos, Tabla 1. Valores limite de los contaminantes establecidos por el RD 102/2011

especialmente si estan alineados con la prevencidn de riesgos laborales en un sentido amplio. _ _ _ Valor limite o .

Contaminante Valor limite Valo'r ll'm|te Valor l|m|te medias Valor objetivo Valor objet!vo

En Espana, la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera, rige ALl e OIS octohorarias ALl O DNBITEID

los desarrollos relacionados con la evaluacién y la gestion de la calidad del aire en Espana, con la Particulas 40 ua/m? 50 ug/m°

finalidad de alcanzar unos niveles dptimos de calidad del aire para evitar, prevenir o reducir riesgos PM10 Hg/m 35 dias

o efectos negativos sobre la salud humana, el medio ambiente y demas bienes de cualquier Particulas 20 ua/m

naturaleza. Mediante la misma, se habilita al gobierno a definir y establecer los objetivos de calidad PM2,5 HY

del aire, y los requisitos minimos de los sistemas de evaluacion de la calidad del aire; también sirve Di_éxlido de 40 gt 200 ug/m?®

de marco regulador para la elaboracion de los planes nacionales, autondmicos y locales para la nitrogeno 18 Hor

mejora de la calidad del aire. La Ley 34/2007 ha sido objeto de modificaciones y desarrollos Didxido de 125 pg/m° 350 pg/m?

reglamentarios para adaptarse a las nuevas directrices europeas y a las necesidades actuales en azufre 3 Dias 24 Hor

materia de calidad del aire. Mediante el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora Mondxido de 10 mams

de la calidad del aire, transpone al ordenamiento juridico espanol las directivas europeas sobre esta carbono

materia y establece disposiciones especificas para su aplicacion.

Los contaminantes regulados en la legislacion europea mencionada se exponen a continuacion: Ozamns 120 ug/m3
25 dias/3 afios
e Particulas PM10: valor limite diario y anual.
Benceno 5 ug/m?
e Particulas PM2,5: valor limite anual. Arsénico 6 ng/m?®
Cadmio 5ng/m?®

e Diodxido de nitrégeno: valor limite horario y anual, nivel critico (vegetacidn), umbral de alerta. Niquel 20 ng/m?
e Diodxido de azufre: valor limite horario y diario, nivel critico (vegetacion), umbral de alerta. Plomo 500 ng/m?®
Benzolalpireno 1 ng/m3

e Monoéxido de carbono: valor limite de medias moviles octohorarias.
Por ello, el Articulo 16 "Planes y programas para la proteccion de la atmdsfera y para minimizar los

e 0Ozono: Valores objetivo para proteccion de la salud humana y la vegetacidn, objetivos a largo efectos negativos de la contaminacién atmosférica” de dicha Ley, establece que:
plazo para proteccién de la salud humana y la vegetacion, umbrales de informacién y alerta.
5 or Limit l 2. Las comunidades auténomas, en los plazos reglamentariamente establecidos, adoptaran como
enceno: valor limite anual. . o : , . -
* Y m ! minimo los siguientes planes y programas para la mejora de la calidad del aire y el cumplimiento de
e Otros: valor limite anual [plomo) y valores objetivo-anuales (arsénico, cadmio, niquel y los objetivos de calidad del aire en su ambito territorial, asi como para minimizar o evitar los

benzo(alpireno). impactos negativos de la contaminacion atmosférica:

al De mejora de la calidad del aire para alcanzar los objetivos de calidad del aire en los plazos
fijados, en las zonas en las que los niveles de uno o mas contaminantes regulados superen
dichos objetivos. [...]

b) De accién a corto plazo en los que se determinen medidas inmediatas y a corto plazo para
las zonas y supuestos en que exista riesgo de superacidn de los objetivos de calidad del aire y
los umbrales de alerta. En estos planes se identificara la Administracion que en cada caso sea
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responsable para la ejecucidn de las medidas. Ademds, en estos planes se podran prever
medidas de control o suspension de aquellas actividades que sean significativas en la situacion
de riesgo, incluido el tréfico”.

“4. Las entidades locales podran elaborar, en el ambito de sus competencias, sus propios planes y
programas. Para la elaboracion de estos planes y programas se debera tener en cuenta los planes
de proteccidn de la atmdsfera de las respectivas comunidades auténomas.

Asimismo, las entidades locales, con el objeto de alcanzar los objetivos de esta ley, podrén adoptar
medidas de restriccidn total o parcial del tréfico, incluyendo restricciones a los vehiculos mas
contaminantes, a ciertas matriculas, a ciertas horas o a ciertas zonas, entre otras.

Los municipios con poblacidn superior a 100.000 habitantes y las aglomeraciones, en los plazos
reglamentariamente establecidos, adoptaran planes y programas para el cumplimiento y mejora de
los objetivos de calidad del aire, en el marco de la legislacidn sobre seguridad vial y de la planificacidn
autondmica”.

El Articulo 11 “Protocolos de actuacién” de la ordenanza establece que cuando exista riesgo de
superacion o se rebasen los niveles de contaminantes previstos por la normativa vigente se
procedera a tomar medidas especiales y, en caso de que la situacidon de inmision persista, podrian
ser adoptadas otras medidas adicionales.

Algunas de las medidas referentes al trafico aprobadas en caso de rebase de niveles de
contaminantes podrian afectar al trafico del Area Empresarial, y son las siguientes:

Medidas de primer nivel:

e Intensificar al méaximo la vigilancia de los aparcamientos prohibidos que provocan
obstruccion de trafico.

e Restriccion parcial del trafico de vehiculos pesados de méas de 3.500 kg entre las 7y las 9 de
la manana.

Medidas de segundo nivel:

Ademas de las medidas de primer nivel, se podrian aplicar las siguientes:

e Limitacién de la cargay la descarga al periodo comprendido entre las 11y 18 horas.

e Restriccion parcial del trafico para vehiculos pesados de mas de 3.500 kg entre las 7 y las 9
de la mananay entre las 18:00 y las 21:00.

Medidas de tercer nivel:

Ademas de las medidas anteriormente expuestas, se podra aplicar la siguiente medida referenteal
trafico:

1. Restriccion total de la circulacion de vehiculos privados.

A continuacién, se realiza un pequeno resumen de la legislacidn relacionada con la movilidad de
ambito autonémico:

2. Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat Valenciana, de Movilidad de la Comunidad Valenciana.
Esta ley tiene por objeto regular las diversas competencias que en materia de movilidad
corresponden a la Generalitat de acuerdo con el Estatut d’Autonomia de la Comunitat Valenciana.
Por lo tanto, establece un marco normativo comun con el objetivo de promover la movilidad
sostenible en la comunidad auténoma.

En el Capitulo Il sobre Planes de Movilidad se indica que el concepto y los tipos son:

1. Los planes de movilidad son los instrumentos que concretan, en un ambito o implantacion
determinada, los objetivos planteados en esta ley, y en particular el paulatino progreso hacia
patrones mas equilibrados de movilidad, con participacion creciente de los modos no motorizados y
del transporte publico. Tales planes definen igualmente las acciones y estrategias a emprender en
orden a alcanzar tales objetivos, sirviendo por lo tanto de marco de referencia a la planificacion
concreta en materia de servicios publicos de transporte, de infraestructuras y del resto de acciones
en relacion con el acondicionamiento del espacio urbano.

2. Los planes de movilidad serdn de los siguientes tipos:
al Planes municipales de movilidad.
b) Planes supramunicipales de movilidad, de gmbito comarcal o metropolitano.

c] Planes de movilidad de elementos singulares por su capacidad de generacion o atraccién de
desplazamientos.”

Para la realizacién del Plan de Movilidad Sostenible de la EGM Area Empresarial Aguamarga es
relevante los descrito en el Articulo 14. Planes de movilidad de instalaciones productivas.

‘1. Las instalaciones productivas o de servicios podran formular planes de movilidad en relacién con
los desplazamientos cotidianos de su personal, bien de forma individualizada bien conjuntamente en
el seno de asociaciones extendidas a dmbitos o sectores homogéneos. Dichos planes se formularan
de manera concertada con las asociaciones de usuarios, y una vez aprobados se remitiran a la
autoridad de transporte correspondiente a los meros efectos de su conocimiento.
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2. Las acciones previstas en los planes de movilidad de instalaciones productivas podran incluir
recomendaciones sobre actuaciones a incluir en la programacion de actuaciones de las
administraciones concernidas en funcion de sus correspondientes competencias.”

3. Texto Refundido de la Ley de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje. Este texto refundido
tiene como base el reglamento de Ordenacion y Gestion Territorial y Urbanistica, aprobado por
Decreto 67/2006, de 12 de mayo, del Consell, que desarrollaba las previsiones contenidas en la
LOTPP. Este decreto ya no esta vigente, ya que fue sustituido por la Ley 5/2014, de 25 de julio y el
Decreto 151/2009, de 2 de octubre que aprobd el Reglamento de Ordenacién y Gestion Territorial y
Urbanistica, adaptado a la nueva ley de 2014. Finalmente, el Decreto Legislativo 1/2021, de 18 de
junio aprobo el Texto Refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje,
consolidando y armonizando las modificaciones introducidas en la normativa anterior. Esta ley
resalta la importancia de una movilidad sostenible como elemento clave en la planificacidn territorial
y urbanistica. La normativa promueve la creacién de una infraestructura verde que conecte espacios
naturales y urbanos, facilitando corredores ecoldgicos y rutas para peatones y ciclistas, integrando
asi la movilidad sostenible en la ordenacion del territorio.

4. Ley 14/2018, de 5 junio, de Gestién, Modernizacién y Promocién de las Areas Industriales de la
Comunitat Valenciana y Real Decreto 258/2019 de 13 de diciembre, del Consell. Esta ley indica
que toda area industrial consolidada debe tener un plan de movilidad sostenible implantado. Se
considera area industrial consolidada a aquellas que hayan constituido una Entidad de Gestién y
Modernizacion (EGM], como es el caso de la EGM Aguamarga.

En el articulo 13.3, d) del Real Decreto 258/2019 de 13 de diciembre, del Consell, se indica
que “el area industrial cuya clasificacién solicitan dispone de todas y cada una de las siguientes
dotaciones o servicios, o los que les sustituyan en caso de su actualizacidn:

d] Plan de movilidad sostenible implantado. El cumplimiento de este requisito se acreditara con la
justificacion de la presentacion del plan de movilidad sostenible ante la conselleria competente,
asi como con una declaracion responsable del ayuntamiento detallando las acciones que se han
realizado para su comunicacidn, difusion y sensibilizacion, el programa de acciones para su
implantacion y el responsable encargado del sequimiento de estas. Ademas, en caso de existir, se
aportara informe del foro consultivo de participacion de la entidad gestora.”

Ley 1/1998, de 5 de mayo, de la Generalitat Valenciana, de Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitectdnicas, Urbanisticas y de la Comunicacion. Se promueve la adaptacion de los sistemas de
transporte publico para garantizar su accesibilidad, lo que influye en la planificacidon de rutas,
vehiculos y servicios dentro de los planes de movilidad

5. Decreto 65/2019, de 26 de abril, del Consell, de regulacién de la accesibilidad en la edificaciony
en los espacios publicos. Este decreto proporciona un marco normativo que debe ser considerado
en la elaboracion y ejecucién de los planes de movilidad para asegurar entornos accesibles e
inclusivos en la Comunidad Valenciana.
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2 ANALISIS DE LA SlTUAC'éN ACTUAL I_Ia Avenida Antonita Moreno, rjlunqu? no pertenece al ambito de.l area empresarial, actia como su

limite norte y es una de las vias mas relevantes del entorno. Sin embargo, no cuenta con acceso
rodado directo a la zona empresarial. Por otro lado, tampoco existen accesos habilitados para
peatones ni ciclistas. Mas adelante se incluirad la informacion detallada de una propuesta para
conectar el drea empresarial con esta avenida, cuya implementacion esta prevista para el proximo

2.1 LOCALIZACION Y ENTORNO

El 4rea industrial denominada “Area Empresarial Aguamarga” se encuentra ubicada al sur de
Alicante que pertenece al Area Urbana Integrada de Alicante-Elche que esta constituida por ocho ano 2025. En cuanto al borde este, queda limitado por la Calle Tormos 1-A.

municipios. .

El drea empresarial esta ubicada aproximadamente a 7 km del centro del municipio. Esta area cuenta
con diferentes naves de tipo industrial y logistico. Ademas de instalaciones destinadas a otros usos,
como la sede de la Federacion de Empresarios del Metal de la Provincia de Alicante (FEMPA), el
centro deportivo Alicante Futbol Indoor y la sala de eventos VPSpace.

Se incluye a continuacion un plano con la distribucion de las empresas en el area empresarial.

A= < g
L P

Imagen 4. Delimitacién del 4mbito de estudio (Area empresarial Aguamargal).

Imagen 3. Distribucion de los centros en el area empresarial.

Destacan las siguientes empresas, que se estima concentran el mayor nimero de trabajadoresy, en
consecuencia, generan un volumen mas alto de viajes diarios: Federacion de Empresarios del Metal
de la Provincia de Alicante (FEMPA], Banco Sabadell, Redbond, Exclusivas Ramirez, Imerys Diatomita
Alicante, etc.

Alnorte del area empresarial se encuentra la Ciudad de la Luz y otras zonas sin desarrollar. También
se aprecian terrenos sin urbanizar al sur y al oeste, aunque en la zona sur se puede apreciar
pequenas edificaciones. Por otro lado, al este hay una pequena zona residencial y la carretera
nacional N-332.
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Esta zona estad bien comunicada ya que cuenta con varias carreteras de gran importancia en sus 2.2 ANALISIS DEMOGRAFICO Y SOCIOECONOMICO DEL TERRITORIO
alrededores. Destacan las carreteras nacionales N-340y N-332, que son las mas préximas al ambito
y por lo tanto seran dos de las principales rutas de acceso. Aproximadamente a 5 km al oeste esta la
carretera autondmica A-79 y la A-70 que forma parte de la ruta europea E15.

La Comunidad Valencia registra en 2023 un total de 5.210.600 habitantes, y la provincia de Alicante
1.950.357 habitantes. El municipio de Alicante registra 349.282 habitantes en este ano, de los cuales
el 48,21% (168.377) son hombresy el 51,79% (180.905) mujeres.

" " RUTAS DE ENTRADA
> ; La evolucion de la poblacién en el municipio de Alicante muestra un pico poblacional en 2013, cuando
se alcanzaron los 335.052 habitantes. Desde entonces y hasta 2021, la poblacién se mantuvo
practicamente constante. En cambio, se ha producido un aumento considerable en los ultimos dos

anos, alcanzandose los 349.282 habitantes en 2023.

Tabla 2. Evolucion de la poblacion en Alicante

- 272.432 293.629 319.380 331.750 334.329 332.067 329.988 337.482 349.282

Evolucion de la poblacion Alicante
400000
350000 ——
250000
200000
LEYENDA 150000
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4 A BT A L : 50000
Imagen 5. Principales rutas de acceso/salida. 0 NN o s N o .o A e oo o
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En cuanto a la calidad de las vias de acceso, en general todas se encuentran en buen estado. Existen
algunas imperfecciones en el firme, pero no deberian afectar al trafico. EL ancho de las calles es el Imagen 6. Evolucion de la poblacion de Alicante desde 1999.
suficiente para que accedan los vehiculos pesados. En lo que respecta a la piramide de poblacion (Imagen 7), muestra un estrangulamiento basal, con

unos brazos muy cortos en los grupos de 0 a 4 anos. La evolucion de esta constata un descenso
paulatino en los grupos menores de 20 anos. La cifra maxima se corresponde con el grupo de los 45
a los 49 anos, con 28.357 habitantes en dicha franja de edad.

Si atendemos al indice de vejez (propuesto por Veyret-Verne), el cual relaciona a los mayores de 60
anos con los menores de 20 anos, y que significa un envejecimiento elevado a partir de un indice
superior a 0,4 (4 mayores por cada 10 jévenes), se constata un indice de envejecimiento alto en
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Alicante, ya que en el ano 2022 el nimero de mayores seria de 88.092, mientras que el nUmero de ~
yaq y q ALICANTE PROVINCIA DE  COMUNIDAD  ESPARNA EXTRANJERO

jovenes seria de 65.542, dando como resultado un indice de 0,74. ]
Auc»& VALEWIANA jj \
7 784 6% 2 1, 68%

Imagen 8. Lugar de nacimiento de los habitantes empadronados en Alicante.

Piramide poblacional 2022

100 y mas afios

De 90 a 94 aios
De 80 a 84 aios

De 70274 afios De los residentes extranjeros de Alicante, el 13,27% son de origen colombiano, el 10,60% de Argelia,

De 60 a 64 afios el 8,95% de Argentina, el 7,93% de Marruecos y el 5,92% de Venezuela.

De 50 a 54 afios
El area urbana integrada de Alicante-Elche esta constituida por ocho municipios: Alicante, Elche,

San Juan de Alicante, Mutxamel, El Campello, San Vicente del Raspeig, Crevillente y Santa Pola. Se
muestra la poblacion de cada uno de los municipios en el ano 2023 segun el Banco de Datos

De 40 a 44 ainos

De 30 a 34 afios
Territorial de la Generalitat Valenciana.

Tabla 3.Poblacion area urbana integrada de Alicante-Elche

Porcentaje de la poblacién

De 20 a 24 aios

De 10 a 14 aios

De 0 a 4 afios

-10,00% -8,00% -6,00% -4,00% -2,00% 0,00% 2,00% 4,00% 6,006 8,00% 10,00% Municipio Habitantes (2023) =
provincial
Mujeres m Hombres
Imagen 7. Pirdmide poblacional de Alicante.
g P Alicante 349.282 17,91%

La media de edad de los habitantes empadronados en Alicante en 2022 es de 44,28 anos. La media
de edad es ligeramente mayor que en la Comunidad Valenciana (44,04 afos) y el resto de Espana Elche 238.293 12.22%
(44,06 anos). Ademas, la poblacion menor de 20 afios de Alicante es del 19,36% (65.542 habitantes),
mientras que la poblacion mayor de 65 afos es del 19,61% (66.388 habitantes).

San Juan de Alicante 25.275 1,30%
Si atendemos al género, el 51,70% de la poblacion total son mujeres, mientras que el 48,30% son
hombres. Sin embargo, en lo que respecta a la poblacion joven, el 51,55% son hombres respecto a Mutxamel 27 078 139%
un 48,45% que son mujeres.
El Campello 29.993 1,54%

El cuanto el lugar de nacimiento de los habitantes de Alicante, segun los datos publicados por el INE
del padrén municipal 2022, el 46,88% (158.721) de los habitantes empadronados en el municipio de
Alicante han nacido en el propio municipio, el 7,78% ha emigrado al municipio desde diferentes San Vicente de Raspeig 59 928 3.07%
puntos de la provincia de Alicante y el 1,66% desde la Comunidad Valenciana, el 21,68% desde otras
comunidades autonomas espanolas y el 22,00% han emigrado desde otros paises.

Crevillente 30.191 1,55%
Santa Pola 37.816 1,94%
Total &rea urbana integrada 797.856 40,91%
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Como muestra la tabla anterior, esta area integrada cuenta con 797.856 habitantes en 2023, lo que
supone el 40,91% de los habitantes de la provincia de Alicante. EL municipio de Alicante registra
349.282 habitantes, de los cuales el 48,21% (168.377) son hombres y el 51,79% (180.905) mujeres.

La justificacion de los datos de la evolucion de la poblacion se encuentra en los siguientes cuatro
factores: Natalidad (N), mortalidad (M), emigracién (E) e inmigracion (l). Los dos primeros definen el
crecimiento natural, mientras que los dos ultimos definen el saldo migratorio.

El crecimiento natural o vegetativo de la poblacion, segun los uUltimos datos publicados por el INE
(afio 2022) ha sido positivo. En cambio, en los afios 2014 y 2016 se registré un valor negativo.

Crecimiento natural por cada mil habitantes
15,00

10,00

5,00

0,00
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

-5,00

-10,00

-15,00

Imagen 9. Crecimiento natural de la poblacién por cada mil habitantes.

Por otro lado, segun los ultimos datos publicados por la Agencia Tributaria, la renta bruta media
(RBM) por declarante en Alicante en 2022 fue de 29.514€, con lo que se posiciona en el nUmero 37 a
nivel autondmico y en el nimero 562 a nivel estatal dentro de los municipios mayores de 1.000
habitantes por renta bruta media.

Una vez descontada la liquidacion por IRPF y lo aportado a la Seguridad Social, la renta disponible
media por declarante se situd en el ano 2022 en 23.788€, lo que significan 242€ mas que en el ano
anterior (2021).

Tabla 4. Renta Bruta Media de Alicante (2022)
Pos.RBM  Pos. RBM FEDE

Titulares Declaraciones Habitantes RBM Disponible
Media

Alicante 03014 187.610 170.093 349.282 562 37 29.514 23.788

(nacional) (autonémico)

Si atendemos a la evolucidn de la renta media en Alicante, se aprecian los siguientes incrementos
de la renta bruta y la disponible, desde el ano 2016 hasta el ano 2022.

Tabla 5. Evolucion de la renta en Alicante (2016 - 2022)

Ao Renta Bruta Variaciéon Renta Disponible Variaciéon
2022 29514 € 1.428 € (5,08%) 23.788 € 1.033 € (4,54%)
2021 28.086 € 1.008 € (3,72%) 22.755 € 669 € (3,03%)
2020 27.078 € -966 € (-3,44%) 22.086 € -736 € (-3,22%)
2019 28.044 € 3.018 € (12,06%) 22.822€ 2.159 € (10,45%)
2018 25.026 € -1.647 € (-6,17%) 20.663 € -1.155 € (-5,29%)
2017 26.673 € 284 € (1,08%) 21818 € 205 € (0,95%)
2016 26.389 € 5 21.613€ 5
Evolucidn de la Renta Bruta Media en Alicante

€30.000 €29.514

€29.000 28,044

€28.000

€27.078

€27000  €26389  ©26.673

€26.000
€25.000
€24.000
€23.000

€22.000
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Imagen 10. Evolucion de la renta bruta media de Alicante.

Tal y como se muestra en la imagen anterior, la Renta Bruta Media sufre un importante descenso
durante el 2018 y el 2020. Este ultimo descenso puede estar estrechamente relacionado con la
situacion especial que atravesaba el pais debido a la pandemia del COVID19.

Segun el Banco de Datos Territorial de la Comunidad Valenciana, hay un total de 24.587 empresas
registradas en 2023. De las cuales el 3,01% de las empresas su actividad principal es la industria, un
8,98% la construccion y un 88% servicios.

Tabla 6. Empresas segun sector de actividad principal (2023)

Construccién Servicios
24.587 741 2.209 21.637

Total Industria
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Por ultimo, se consultaron los datos estadisticos del Servicio Publico de Empleo Estatal, que
muestran que, en el ano 2023, la tasa de paro fue del 18,10%, que, si bien representa un descenso
respecto a anos anteriores, sigue suponiendo una tasa de paro ligeramente superior a la tasa

nacionaly a la autondmica.

A continuacidn, se muestra la evolucidn de la tasa de paro durante los ultimos 14 anos:

Evolucién de la tasa de paro registrada (2010-2023)

Si nos fijamos en el ano 2020, los datos registran la mayor tasa de paro de la uUltima década. Esto
puede estar estrechamente relacionado con la situacidn que atravesaba el pais debido a la pandemia

del COVID19.

Ademas, segun los datos estadisticos del SEPE, las mujeres mayores de 45 anos son el grupo de
edad mas afectado por el paro, con 9.548 parados en diciembre de 2023, seguidos de los hombres
mayores de 45 anos, con 6.964 parados. EL grupo menos numeroso es el de las mujeres de menos
de 25 anos, con 785 parados.

e
30,00% 28.77%98 04% Sexoy edad :
' 26.52% ' 26 50% Mes Total Hombres Mujeres
24.,65% 24.20% 23 989, <25 25 - 44 >=45 <25 25 - 44 >=45
25.00% ' Enero 29.542 925 4.377 7.282 855 6.433 9.670
20,00% 18.10% Febrero 29.522 976 4.362 7.219 900 6.386 9.679
Marzo 29.295 994 4.272 7.130 895 6.357 9.647
15.00% Abril 28.759 921 4.132 7.064 843 6.186 9.613
Mayo 28.466 920 4.067 6.965 813 6.085 9.616
10,00% Junio 27.787 851 3.826 6.879 789 5.897 9.545
Julio 27.498 859 3.790 6.849 789 5.791 9.420
5.00% Agosto 27.478 895 3.761 6.839 793 5.792 9.398
Septiembre 27.614 968 3.787 6.846 865 5.724 9.424
0,00% Octubre 28.034 1.039 3.852 6.839 865 5.926 9.513
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 A p—— p— ~ 5877 798 5 869 0,550
Imagen 11. Evolucién de la tasa de paro en Alicante (2010 - 2023). Diciembre 27 867 890 3.860 6.964 785 5820 9548
Es importante destacar que el nimero de parados desciende considerablemente durante los meses
Ao Parados registrados fRobiacion Tasa de Paro Registrado de verano. El menor nimero de parados durante el 2023 se registra durante el mes de agosto (27.478
AV Zhase] 2 Rl parados), mientras que el mayor dato se registra en enero (29.542 parados). Los meses de verano
2022 28.876 338.577 19.21% corresponden a la temporada alta de turismo de la zona.
2021 30.561 337.304 20,50%
2020 35.942 337.482 23,98%
2019 27.768 334.887 19,01%
2018 27.965 331.577 19,37%
2017 28.887 329.988 20,31%
2016 30.753 330.525 21,90%
2015 33.306 328.648 24,20%
2014 36.419 332.067 26,50%
2013 38.492 335.052 28,04%
2012 39.443 334.678 28,77%
2011 36.837 334.329 26,52%
2010 34.286 334.418 24,65%
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Numero de parados en 2023 segln el mes

30.000
29.500
29.000
28.500
28.000
27.500
27.000
26.500
26.000

Imagen 12. Nimero de parados en 2023 segln el mes.

Segun los datos del Instituto Valenciano de Estadistica, en 2023 se registraron los siguientes datos

de paro en funcidn del sector de actividad:

Tabla 9. Paro segun el sector de actividad en Alicante (2023)

Servicios Sin actividad econémica Construccion Industria Agricultura

73,9% 10,7% 8,8% 4,7% 1,9%

Por lo tanto, segun los datos mostrados en la tabla anterior, el sector servicios registra un mayor

porcentaje de parados en comparacion con el resto de las actividades.

2.3 PARQUE DE VEHICULOS

En primer lugar, cabe destacar que en los Gltimos datos que ofrece la DGT (afo 2023), el censo de
poblacion se inclinaba ligeramente hacia las mujeres, que suponian un 51,79% de la poblacion
(180.905) respecto a un 48,21% (168.377) que eran hombres, no obstante, el censo de conductores
registraba un mayor nimero de hombres conductores, con 108.299 (56,27%) que de mujeres

conductoras con 84.179 (43,73%).

CENSO
CENSO (2023)  CONDUCTORES (2023

= Hombres Mujeres

Imagen 13. Censo de poblaciény de vehiculos de Alicante (2023).

Tras analizar la evolucion de los conductores censados en los uUltimos 10 anos, se observa una un

aumento similar en el nUmero de hombres y mujeres conductoras.

Evolucion del nimero de conductores
120.000

100.000
80.000
60.000
40.000

20.000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
====Hombres Mujeres

Imagen 14. Evolucion del nimero de conductores en Alicante.
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Por otro lado, si se analiza el parque vehicular, en el ano 2023, se registraron 161.479 turismos, lo
que supone un 68,69% del parque vehicular, 14.590 ciclomotores (6,21%), 35.541 motocicletas
(15,12%), 11.999 furgonetas (5,10%) y 11.470 camiones (4,88%).

CICLOMOTORES MOTOCICLETAS ~ TURISMOS FURGONETAS CAMIONES

O . % e
’ o ) °

Tabla 10. Parque de vehiculos de Alicante (2023)
Ciclomotores Motocicletas Turismos Furgonetas Camiones
14.590 35.541 161.479 11.999 11.470

Evolucion del nimero de turismos en Alicante
165.000

155.000

150.000
145.000
140.000

135.000
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Imagen 15. Evolucién del parque de vehiculos de Alicante (2014-2023).

Si atendemos a la evolucion histérica de los vehiculos de Alicante en los ultimos 10 anos, se puede
observar un crecimiento del nimero de turismos desde el ano 2014 hasta el 2022, donde alcanza su
pico maximo, con 162.244 turismos. El numero de vehiculos se reduce en el ano 2023 a 161.479
vehiculos.

Por otro lado, tras analizar los Ultimos datos publicados por la DGT (2023), en cuanto a la antigliedad
del parque de vehiculos de Alicante, se observa que el tipo de vehiculo que muestra un mayor nimero
de vehiculos con 15 anos o mas de antigliedad, son los ciclomotores, con un 83,43%. Seguidamente
se encuentran los camiones (70,11%]) y las furgonetas (51,30%).

Si atendemos exclusivamente a los turismos, el 11,62% tiene mas de 25 afos, el 34,49% tiene entre
15y 24 anos de antigledad, el 22,38% tiene entre 8 y 14 anos de antigliedad, el 19,36% entre 4y 7
anosy el 12,15% tiene menos de 4 anos.

Antigliedad del parque de vehiculos de Alicante

Camiones 6,73% 13,91% 50,57% . 1955%
Furgonetas 11,98% 18,46% 25,49% . 2582%
Turismos | 12,15% 22,38% 34,49% C11,62%
Motocicletas 18,13% 19,78% 28,06% -~ 18,00%
4,42%
Ciclomotores 4,62 AR 81,89% 1,54%
Menos de 4 anos M4 -7anos M8 - 14 anos 15 - 24 anos ™ Ma3as 25 afos

Imagen 16. Antigiiedad del parque de vehiculos de Alicante (2023).

Por otro lado, la antigliedad media del parque de vehiculos con menos de 25 afos muestra que en
Alicante los vehiculos tienen 15,06 anos de media.

Tabla 11. Antigliedad media del parque de vehiculos de Alicante (2023)
Ciclomotores Motocicletas Turismos Furgonetas Camiones Total
12,35 19,03 10,58 11,94 11,13 15,06

Ademas, se han analizado los uUltimos datos publicados en el Instituto Valenciano de Estadistica
(datos de 2022) sobre el numero de vehiculos por tipo y el distintivo ambiental. Se incluye a
continuacion la descripcion de las etiquetas usadas como distintivo ambiental:

* Vehiculos hibridos enchufables
con autonomia <40km

* Turismos y furgonetas ligeras
-de gasolina matriculados
a partir de enero del 2000.
* Hibridos no enchufables (HEV) -de diésel, a partir de enero del 2006
* Vehiculos de mas de 8 plazas
yp dos tanto de g: lina como
de diésel, matriculados a partir del 2005

* Propulsados por gas natural

* Propulsados por gas natural (GNC y
GNL) o gas licuado del petréleo (GLP).

Cero emisiones

* Vehiculo eléctrico de bateria (BEV) * Turismos y furgonetas ligeras
-de gasolina matriculados
a partir de enero del 2006.

-de diésel, a partir del 2014.

* Vehiculo eléctrico de autonomia
extendida (REEV)

* Vehiculos de mas de 8 plazas
yp dos, tanto de g lina como
de diésel, matriculados a partir del 2014

* Vehiculo eléctrico hibrido
enchufable (PHEV) con una autonomia
minima de 40 kilbmetros o

vehiculos de pila de combustible.

Imagen 17. Etiquetas distintivo ambiental.
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Tabla 12. Vehiculos por tipo y distintivo ambiental en Alicante (2022)

Sin etiqueta
ambiental
Turismos 1.035 6.219 63.439 48.413 43.120
Motocicletas 324 9 20.090 4.955 8.776
Furgonetas 125 227 2.500 3.725 5.121
Camiones 9 24 1.474 3.594 6.339
Autobuses 0 21 208 186 262
Tractores 0 2 435 161 307
industriales
Ciclomotores 150 0 741 6.589 7.442
Otros vehiculos 0 0 220 245 1.191
TOTAL 1.643 6.502 89.107 67.895 72.558

Tal y como se muestra en la tabla anterior, la mayoria de los vehiculos tienen una etiqueta de
distintivo ambiental de tipo C. En el caso de las furgonetas, camiones, autobuses, ciclomotores y otro
tipo de vehiculos, la mayoria no tienen etiqueta ambiental.

2.4 ANALISIS DE LA MOVILIDAD

Elmunicipio de Alicante es uno de los 8 municipios que alberga el area urbana integrada de Alicante-
Elche. Desde el punto de vista de la movilidad exterior del municipio, su ubicacion céntrica en el area
de estudio es un factor favorable tanto para los desplazamientos por carretera como los

desplazamientos en transporte publico.

2.4.1 Analisis general de la movilidad de Alicante

Actualmente, las infraestructuras de transporte del area urbana integrada proporcionan una
adecuada accesibilidad para los casos en que el desplazamiento se realiza en vehiculo privado; en
cambio, para el caso del transporte publico la accesibilidad empeora.

Se conocen los principales municipios de origen y destino de los habitantes de Alicante gracias a
los datos del Plan de Movilidad Metropolitana de Alicante-Elche.

Tabla 13. Municipios habituales de destino

. EL . San Vicente Sant Joan Santa Resto de Resto de
Alicante Crevillent Elche Mutxamel . ) .. -
Campello del Raspeig  d’Alacant Pola provincia Espaina
82,32% 1,69% 0,20% 2,95% 1,61% 6,08% 2,57% 0,70% 1,39% 0,49%

Segun los datos mostrados, el porcentaje de autocontencion del municipio es del 82,32%, es decir
tiene como destino habitual el propio municipio. Ademas, destaca la movilidad entre Alicante y San
Vicente del Raspeig, con un valor del 6,08% de los viajes totales generados por el municipio. También
destaca la movilidad hacia Elche y Sant Joan d'Alacant, con un 2,95% y 2,57% de los viajes

respectivamente.

Por otro lado, analizando la poblacion que reside en otro municipio, pero se desplaza de forma
habitual a Alicante, se observa unos valores similares a los municipios de destino. Destaca que el
6,03% se desplaza desde San Vicente de Raspeigy el 3,05% desde Elche.

Tabla 14. Municipios habituales de origen

Alicante El Crevillent Elche Mutxamel San Vicente Sant Joan Santa Resto de Resto de
Campello del Raspeig  d’Alacant Pola provincia Espaina
82,32% 1,72% 0,20% 3,05% 1,60% 6,03% 2,53% 0,70% 1,36% 0,48%

Alicante/Alacarft
DESTINO [82,32 %]
ORIGEN [82,32 %]

Mows  OCampele Gt Gt st Sivesdinaey S aren Aol et

mox amx fr [ e 5m o 120 e
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En referencia al tiempo de desplazamiento a los principales municipios de la provincia de Alicante, Como muestra la siguiente imagen, el mayor tiempo de viaje en vehiculo privado corresponde a la
destaca la buena conectividad por carretera del area urbana integrada, ya que los principales ruta Alicante-Elche. Mientras que el mayor tiempo de viaje en transporte publico se registra entre
municipios se encuentran a menos de 40 minutos en vehiculo privado. La siguiente imagen Alicante y Sant Joan d’Alacant. En cambio, el mayor indice transporte publico/vehiculo privado es el
representa el mapa de is6cronas en vehiculo privado desde el centro del municipio con intervalos de correspondiente a las rutas entre Alicante y el area empresarial de estudio, con un valor de 2,54.
10 minutos, donde se observa que, con un tiempo de viaje de 40 minutos desde Alicante, se abarca Esto nos indica la necesidad de mejorar la accesibilidad en transporte publico a la zona empresarial.
practicamente todos los municipios de la provincia. La ratio mas favorable es de 1,03 en las rutas con destino Elche.
o S PR ; 1 TRANSPORTE
anas/Torre de les Macanes, la VEHlCU LO TRANSPORTE PUBLICO/VEHI,CULO
ALICANTE '
el s JEs PRIVADO PuBLICO PRIVADO

: ‘
Romans, 1584 : 27 ine SANT JOAN
( o i , D’ALACANT
\Fond de les Neus, el/Hondon de las Nieves ! ;.

- Imagen 20. Relacion entre el tiempo de viaje en vehiculo privado y en transporte pUblico.
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Imagen 19. Isdcronas vehiculo privado. Tiempo de viaje de 40 minutos (4 intervalos).

La conectividad cambia cuando se observa el tiempo de desplazamiento en transporte publico, que
en muchos casos casi triplica al tiempo en vehiculo privado.

Para poder hacer una comparativa entre el tiempo en vehiculo privado y en transporte publico a los
principales destinos de los habitantes de Alicante. Ademas, se ha incluido el tiempo de viaje desde
el centro de Alicante al Area Empresarial de Aguamarga.
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2.4.1 Reparto modal Alicante

Segun los datos recopilados de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad, en el municipio de Alicante
hay una media diaria de 2,63 viajes por persona, siendo superior en el caso de los habitantes de 18 a
64 anos y menor en los menores de 17 anos y mayores de 65 anos.

Ademas, un 67,60% de los viajes habituales son en modos motorizadosy el 32,40% restante en modos
no motorizados. Por otro lado, el 40,61% de los viajes registrados son de movilidad obligada y el
59,39% no obligada.

Se adjunta a continuacidn la tabla resumen proporcionada por el PNOME sobre el reparto modal y el

tipo de viaje.
MOV OBLIGADA
MODO MODO PRIORITARIO Mov. No obligada  Mov. Obligada Total Viajes
Viajes % Viajes %
. torizad A pie 170.016 36,58% 75.419 23,73% 245.435 31,36%
o motorizado
Bicicleta propia 4.033 0,87% 4.079 1,28% 8.113 1,04%
B Gl RlE] 326  007% 2215 0,70%  2.542 0,32%
(empresa/escolar)
Bus interurbano 6.683 1,44% 7.474 2,35% 14.157 1,81%
Bus urbano (Alicante) 33.045 7,11% 17.082 5,37% 50.127 6,41%
Bus urbano (otros 71 0,02% 0,00% 71 0,01%
Transporte municipios)
publico Bus urbano (San Vicente) 0,00% 89 0,03% 89 0,01%
Cabify u otros 1.048 0,23% 443 0,14% 1.491 0,19%
Cercanias Renfe 280 0,06% 1.459 0,46% 1.739 0,22%
Renfe Regi I/L
ente d;f:::a/ area 316 007% 36  001% 351 0,04%
Taxi 1.467 0,32% 601 0,19% 2.068 0,26%
TRAM 12539 2,70% 11.096 3,49% 23.635 3,02%
acczf]:‘sac;a’::’e 36.246 7,80% 30.870 9,71%  67.116 8,58%
Vehiculo Coche como conductor 185.329 39,88% 144.288 45,40% 329.616 42,12%
privado Moto como acompafante 670 0,14% 736 0,23% 1.407 0,18%
Moto como conductor 11.429 2,46% 20.458 6,44%  31.887 4,07%
Furgoneta/camion 1.267 0,27% 1.490 0,47% 2.757 0,35%
Total general 464.765 100,00% 317.836 100,00% 782.601 100,00%

Tal y como muestra la tabla anterior, destacan los viajes en vehiculo privado, exactamente en el
coche como conductor. Ademas de los viajes a pie (31,36%) que son mayores en el caso de movilidad
no obligada.

2.5 CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD

En este apartado se realiza un analisis detallado de los modos principales de transporte que
conforman la movilidad del area de estudio, abarcando el vehiculo privado, el transporte publico, la
movilidad peatonal y ciclista. Este enfoque permite caracterizar los patrones actuales de movilidad,
identificando las fortalezas y limitaciones de cada modalidad, asi como su contribucidn al sistema de
movilidad urbana.

2.5.1 Vehiculo privado

En la actualidad el vehiculo privado modo principal de transporte de los trabajadores y estudiantes
para acceder al Area Empresarial Aguamarga. En este apartado se han incluye la informacién
relativa a la infraestructura viaria, la senalizacidn, los estacionamientos y al trafico.

La red de carreteras de la zona permite acceder con facilidad al mismo desde otras zonas del area
urbana integrada Alicante-Elche y de la provincia, asi como desde los principales puntos del pais:

e Desde Alicante. Se accede mediante la carretera nacional N-332 hasta su interseccion con
la carretera N-340.

e Desde Elche. Se accede mediante la AP-7 y la A-70, hasta su interseccion con la N-338 y
finalmente mediante la N-340 hasta el Area Empresarial Aguamarga.

e Desde Madrid. Una de las principales rutas de acceso se realiza mediante la autovia A-3, en
el tramo Madrid-Atalaya de Canavate, la autopista A-31 hasta Alicante y a través de la N-332
hasta el area de estudio.

e Eje Catalufa-Andalucia. Este eje se vertebra a través de la autopista AP-7, que comunica
toda la costa mediterranea desde la frontera con Francia hasta Guadiaro atravesando Elche.

Teniendo en cuenta la delimitacion del &mbito, se pueden considerar 2 Gnicos puntos de acceso y/o
salida.

Los puntos de acceso por los que accederan los trabajadores y estudiantes del area estan en la
carretera N-340 (puntos 1y 2 de la Imagen 21). El punto oeste sera el principal acceso para las rutas
con origen en Elche (punto 1) y otros municipios de la zona oeste. El punto situado al este (punto 2)
se encuentra en la interseccion entre las dos carreteras principales de la zona, las carreteras
nacionales N-340y N-332. Los habitantes con residencia en Alicante accederan a través del segundo
punto.
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Estos puntos se pueden ver senalados en la siguiente imagen: Todas las vias clasificadas como primarias son de doble sentido de circulacion, y la mayoria de las

. - B o , , N vias secundarias también lo son. En la siguiente imagen se muestran los sentidos de circulacion de
W /.»:.’-‘a./)ﬂ'*.zm’aw‘\ oy R - I AN\ . ‘ R——— o . G
= VIAS PRINCIPALES ., /i 7 2 2

N.340

. 7 LA . e las calles del area.
Av. de Antonita Moreno o A A 5 J 5 P T - 7 3 & x5
N-332 ; P 4 ) ; [N v :

Calle del Cine

— ViAS SECUNDARIAS
| H [ACCESOS]

Q

Imagen 21. Puntos de acceso y/o salida y jerarquia viaria.

o°® ~a

. . , , . - Imagen 22. Sentidos de circulacion.
Como se puede observar en la imagen anterior, las vias del area de estudio se han clasificado en dos J
tipos: vias primarias y vias secundarias.

En general la calidad de las carreteras es buena, aunque hay algunas carreteras que presentan
; . . ) , , ) imperfecciones en el firme. Estas imperfecciones no deberian afectar al estado del trafico.
Vias primarias de acceso o arteriales. Son aquellas vias que acceden al Area Empresarial
Aguamarga desde el exterior, o ejes principales de la zona.

Vias secundarias, colectoras o distribuidoras. Estas vias estan vinculadas a las conexiones
interiores del area de estudio.
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2.5.1.1 Senalizacién 2.5.1.2 Aparcamiento
La senalizacidn de la zona industrial sirve para aumentar la seguridad y hacer que la circulacion sea Este apartado se centra en el inventario de aparcamiento del area empresarial. En esta zona hay
ordenada y cdmoda. Para ello se han analizado la senalizacion de la zona de estudio y también se aparcamientos privados (pertenecientes a cada parcela/nave), bolsas de aparcamiento publicas y
han incluido los pasos de cebras del area empresarial, que favoreceran la movilidad peatonal. estacionamiento en la via publica.
En cuanto a la senalizacion horizontal, destaca la presencia de STOP en el viario del area industrial. En cuanto al aparcamiento privado, en algunas de las naves hay plazas de movilidad reducida
Destaca la presencia de estas senales en la carretera N-340, ya que muchas de las naves tienen reservadas, al igual que para vehiculos eléctricos y aparcamiento para motos.

salida directa a la carretera nacional. Ademas, se han identificado varios ceda el paso.
Solo hay una bolsa de aparcamiento publica, situada al final de la Calle Benijofar. Esta bolsa de

Destaca la presencia de pasos de peatones en el area empresarial, favoreciendo la movilidad aparcamiento alberga 33 plazas para coches y un area reservada para la maniobra de camiones. Por
peatonal. En la siguiente figura pueden verse las diferentes senales horizontales presentes en el lo tanto, esta prohibido el aparcamiento en la zona amarilla. En esta bolsa de aparcamiento no hay
area de estudio y los pasos de peatones identificados. plazas reservadas para personas de movilidad reducida.

o C i

<= Paso de cebra
A Cedael paso 0
® Siop o

Imagen 24. Bolsa de aparcamiento publica.

Por otro lado, la mayoria de las calles tienen bandas de aparcamiento en sus laterales. La mayoria
del aparcamiento en la via publica son estan distribuidos en linea. Tampoco se observan plazas
reservadas para la movilidad reducida en la via publica.

Imagen 23. Senalizacion horizontal.

Al igual que el estado de las carreteras, el estado de las senales en general es muy favorable. En
cambio, hay algunas senales horizontales en las cuales hay desgastes en la pintura.
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En la siguiente imagen se incluyen las zonas de estacionamiento disponibles en el drea empresarial Se ha observado estacionamiento ilegal en algunas zonas del area, destacando el final de la Calle
y la tipologia. Taberna. En esta calle hay un espacio libre, probablemente para permitir los giros de vehiculos

pesados. En cambio, se pueden observar varios vehiculos aparcados de manera irregular, lo que
podria afectar a los movimientos de los camiones de las parcelas cercanas.

—— Estacionamiento piblico [via)

Imagen 26. Aparcamiento ilegal en Calle Taberna.

Imagen 25. Zonas de estacionamiento y su tipologia.
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2.5.1.3 Andlisis de trafico

Se han recogido los datos de aforo de las vias mas cercanas al area empresarial Aguamarga a partir
de los datos de la Generalitat Valenciana y del Mapa de Trafico 2022 del Ministerio de Fomento.

Tabla 16. Estaciones de aforo proximas

Estacion Carretera Fuente IMD 2022
A-169-3 N-340 Mapa de Trafico 7.460
A-167-0 N-338 Mapa de Trafico 38.338
A-232-1 A-70 Mapa de Trafico 61.098
Tramo 086030 CV-86 Generalitat Valenciana 9.448

Las estaciones analizadas pertenecientes al Mapa de Trafico son las siguientes:

e Laestacion de aforo mas cercana al &mbito de estudio es la estacion de cobertura A-169-3
ubicada en el PK 733.00 de la carretera N-340, via principal que permite el acceso al area
empresarial.

e Laestacion de aforo permanente mas préxima es la estacion A-167-0 ubicada en el PK 4.20
de la carretera N-338. Esta carretera es uno de los principales accesos al parque
empresarial de Aguamarga, principalmente desde el oeste y que tiene conexidn con las
carreteras A-70, N-340 y N-338.

e La estacion de aforo A-232-1 es una estacion primaria ubicada en el PK 29.05 de la
carretera A-70. Se trata de una via las vias del entorno con mayor IMD y que se encuentra en
la via de conexion de Elche con el parque empresarial.
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Imagen 27. Ubicacidn de las estaciones de aforo. Fuente: Mapa de Trafico

La estacidn A-169-3 ubicada en la carretera N-340 que permite el acceso al parque empresarial
Aguamarga muestra variaciones en la IMD en los Ultimos diez anos (2012-2022) que oscilan entre los
7.400y 8.500 vehiculos al dia. El ultimo dato disponible corresponde al afio 2022 con una IMD de 7.460
vehiculos.

Evolucion del trafico en la carretera N-340
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2016
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Imagen 28. Evolucion de la IMD en la estacion A-169-3. Fuente: Mapa de Tréfico.

La estacion tiene una IMD promedio de 8.000 vehiculos en los ultimos diez afios (2012-2022) y destaca
el gran crecimiento de los % de vehiculos pesados que registra dicha estacion. El % de vehiculos
pesados ha pasado del 9,7% en el ano 2012 al 24,10% en el ano 2022.

Estacion A-169-3

9.000

8.000

7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
I | igeros Pesados ——Promedio

Imagen 29. IMD ligeros y pesados en la estacion A-169-3. Fuente: Mapa de Tréfico

Vehiculos
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La estacion permanente A-167-0 ubicada en la carretera N-338 solo dispone de datos de los anos La estacion A-231-2 registra que en la carretera A-70 no han existido variaciones importantes en el
2021 y 2022 donde se muestra un crecimiento significativo de la IMD del 14% influenciado por la porcentaje de vehiculos pesados con un promedio de 8,5%.

pandemia del COVID-19. La Intensidad Media Diaria en el afio 2022 para ambos sentidos (2+2) es de
38.338 con un porcentaje de vehiculos pesados del 5,3%.

70.000
Tabla 17. Estacion CV-86

Afo IMD %pesados 60.000

2022 38.338 5,3% 50.000

2021 33.645 5,0% 40.000

30.000

La estacién A-231-2 ubicada en la carretera A-70 muestra un incremento significativo de la IMD 20.000
desde el ano 2012 hasta el ano 2022 con un incremento superior al 30% alcanzando los 61.098

vehiculos al dia en el ano 2022. En la evolucion de la IMD se observa un incremento paulatino y el 10.000

gran impacto en la movilidad causado por la pandemia COVID-2019 en los anos 2020 y 2021 0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Estacion A-231-2

Evolucidon del trafico en la carretera A-70

Imagen 31. IMD ligeros y pesados en la estacion A-169-3. Fuente: Mapa de Tréfico

o0 La estacion de aforo de la Generalitat Valenciana mas prdoxima al parque empresarial Aguamarga

60.000 es la medicion de tramo Acceso Torrellano-IFA al Poligono Industrial Torrellano (086030) en la
carretera CV-86.
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Imagen 30. Evolucién de la IMD en la estacién A-231-2. Fuente: Mapa de Tréfico / IMD: 18747 4,4% -
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Imagen 32. Ubicacién de la estacion de la Generalitat Valenciana. Fuente: Generalitat Valenciana
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En la siguiente tabla se recoge la IMD y el porcentaje de vehiculos pesados desde el ano 2019 hasta
el 2023 donde se puede observar el impacto que tuvo en la movilidad la pandemia del COVID-19. En
el ano 2023 la IMD es un 2,7% inferior con respecto al ano 2019 por lo que el trafico ha disminuido
ligeramente en este punto de medicién. En cuanto al porcentaje de vehiculos pesados, la
concentracién de pesados ha incrementado de un 4,2% en el ano 2019 a 5,7% en el afo 2023.

Tabla 18. Estacion CV-86

Ao

2023
2022
2021
2020

2019

2.5.1.4 Accidentabilidad

La Direccion General de Carreteras (DGC) del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA] utiliza el concepto de Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA) para referirse a los
puntos peligrosos de su red. Este concepto esta asociado a la existencia de ciertos tramos de la red
donde el riesgo de que se produzcan accidentes es mayor que en otras secciones de similares

caracteristicas.

En las proximidades del ambito de estudio existen diferentes tramos de concentracién de accidentes:

e En la carretera N-340, via donde se encuentra el area empresarial Aguamarga existen un

IMD
9.626

9.448

9.226

7.079

9.983

% Pesados

5,7%
5,2%
5,2%
4,2%

4,2%

tramo de concentracion de accidentes entre los PK 728,7y 729,7 (Tramo Elche-Alicante).

e En la carretera N-332, via que tiene conexidn con la ciudad de Alicante, existe un tramo de
concentracion de accidentes proximo al ambito de estudio entre los PK 87,7 y 88,4 (Tramo

Santa Pola-Gran Alacant).
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Imagen 33. Tramos de concentracion de accidentes. Fuente: MITMA

Las estaciones de aforo analizadas A-167-0 y A-232-1 ubicadas en las carreteras N-338 y A-70
respectivamente disponen de un registro de accidentes ocurridos entre los anos 2018 y 2022.

Elx - Parc
Empresarial

A|COIm cv-852 L

Urbanitzacié
Torre Blava v-849

Maitino

Imagen 34. Ubicacion de las estaciones de aforo con datos de accidentes. Fuente: Mapa de Trafico
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En la carretera N-338 ha disminuido el nimero de accidentes con victimas desde el ano 2018
pasando de 12 accidentes a la mitad, 6. Sin embargo, en el afo 2021 tan solo ocurri6 un accidente.
En este tramo de la carretera N-338 no se han registrado accidentes mortales.

Tabla 19. Accidentes en la N-338

Afio AV (accidente con victimas) AM (accidente mortal)
2022 6 0
2021 1 0
2020 7 0
2019 10 0
2018 12 0

Por lo contrario, en la carretera A-7, el nimero de accidentes no ha disminuido notablemente desde
el ano 2018 pasando de 9 accidentes a 7. Destaca que en el ano 2021 ocurrieron 10 accidentes con

victimas y uno con victimas mortales.

Tabla 20. Accidentes en la A-70

Afio AV (accidente con victimas) AM (accidente mortal)
2022 7 0
2021 10 1
2020 3 0
2019 6 0
2018 9 0

2.5.1.5 Movilidad eléctrica

No se han localizado puntos reservados para vehiculos eléctricos en la bolsa de aparcamiento
publica ni en la via publica. En cambio, si que algunas empresas como Alquiber Renting Flexible
Alicante han reservado plazas para este tipo vehiculos en sus instalaciones.
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2.5.2 Transporte publico

Una red de transporte publico éptima aumenta la accesibilidad del desarrollo, ya que permite el
acceso de una mayor cantidad de personas, asi como al sector de la sociedad que no dispone de
vehiculo privado.

Por otro lado, el analisis de accesibilidad en transporte publico al entorno de estudio se realizara
estudiando la oferta de servicios que hay en la actualidad, asi como la accesibilidad desde las paradas
hasta el ambito de estudio.

La red de transporte publico que ofrece servicio al drea empresarial Aguamarga es principalmente
a través de lineas de autobus, aunque también existe una estacidn de tren en las proximidades, pero
sin posibilidad de acceder a pie directamente, por lo que para acceder al area industrial en tren seria
necesario realizar transbordo.
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Imagen 35. Transporte publico disponible en el entorno del drea empresarial.

Lineas de autobus

Existen numerosas paradas de autobus a lo largo de la N-340 que garantizan una buena accesibilidad
a pie a diferentes zonas del area empresarial Aguamarga. También se dispone de una parada en la
Avenida de Antonita Moreno ubicada en el noreste del area empresarial.

e Linea 27 ABC Luceros-Urbanova: La linea 27 comunica el centro de Alicante (Luceros) con
Urbanovay su ruta varia en funciéon de la hora de salida. Tan solo las rutas By C ofrecen accesibilidad

al &rea empresarial Aguamarga.
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Imagen 36. Ruta de la linea 27. Fuente:
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La linea 27 tiene un intervalo de paso diferenciado para los meses de verano y de invierno viéndose
incrementado el intervalo durante los meses de invierno alcanzando los 75 minutos en los dias

Tabla 21. Intervalo de paso. Linea 27

laborables.

Invierno

Lunes a viernes 75 min
Sabados 65 min
Domingos 65 min

Verano

40 min

40 min

40 min

En el horario de invierno durante los dias laborables, las horas de salida desde Lucero que ofrecen
accesibilidad al area empresarial son: 7:25, 8;05, 8;45y 9:25 por la manana y 14:00 y 15:40 al medio
dia. En el otro sentido, las horas de salida desde Urbanova y que dan servicio al area empresarial son
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las siguientes: 13:30, 15:00, 16:55, 17:50, 18:15, 19:20 y 20:55. Los sabados el Unico servicio que da

[ ]
accesibilidad al area empresarial es a las 8:30 con salida en Lucero y 14:30 con salida Urbanova.

Linea C-6 Alicante-Aeropuerto Esta linea sirve de conexién entre el centro de Alicante y el
aeropuerto.
En el horario de verano durante los dias laborables, las horas de salida desde Lucero que ofrecen

accesibilidad al area empresarial son: 7:30, 8;00, 8;40y 9:10 por la mananay 14:00,14:25, 15:25y 16:10

al medio dia. En el otro sentido, las horas de salida desde Urbanova y que dan servicio al area
empresarial son las siguientes: 13:20, 14:00, 14:45, 15:30, 16:10, 16:55, 17:35y 18:20.

La parada mas cercana al area empresarial de la linea 251 es la parada ubicada en la carretera N-
340 junto a la salida de la Calle Antonita Moreno, al oeste del drea empresarial. En funcién de la

zona de destino del drea empresarial el acceso a pie desde esta parada puede encontrarse en un

rango de entre 5y 30 minutos.
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Imagen 37. Ruta de la linea 251. Fuente: Vectalia Alicante ESTACIONIDE 2
B B o B ) ., i hrenrs ¥ QFRVICIN RFPSAI =
Durante los dias laborables la linea 2571 ofrece 9 servicios en todo el dia con salida la estacidén de
Alicante: 6:30, 7:00, 8:05, 13:00, 14:00, 16:25, 18:40, 21:00y 22:15. Mientras que con salida en Crevillent

Imagen 38. Ruta de la linea C-6. Fuente: Vectalia Alicante

tan solo se ofrecen 8 servicios al dia: 6:30, 7:00, 8:00, 12:30, 14:30, 17:10, 19:10y 21:00.

Altratarse de una linea que da servicio al aeropuerto, ofrece los mismos horarios durante todos los

dias de la semana con un intervalo aproximado de 1 hora por la noche y de 15 minutos durante el
dia.
9:00,11:30, 13:00,15:50 y 19:00. Mientras que con salida en Crevillent los horarios son los siguientes:

7:30, 9:00,13:00, 14:30, 17:40y 20:25.

Los sabados, la linea 251 ofrece 6 servicios con salida la estacidon de Alicante en todo el dia: 7:30,

Los domingos y festivos, la linea 251 ofrece 4 servicios con salida la estacién de Alicante en todo el

dia: 10:20, 13:30, 16:25y 17:50. Mientras que, con salida en Crevillent, la linea 251 realiza 5 servicios
en todo el dia: 9:00, 11:40, 16:35, 18:00 y 19:50.
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e Linea 1A Elche - Parque Empresarial - Torrellano - Aeropuerto

Esta linea sirve de conexion entre Elche y el area empresarial Aguarmarga, con parada en el Aeropuerto
de Alicante-Elche Miguel Herndndez. Se adjunta una imagen del recorrido de la linea.

” o b N
"W ElBacarot
W

POL[G%NO !
BACAROT,

SEiche175

(PI’AguajAmarga)

amonical
rivalorados

Imagen 39. Ruta de la linea 1A. Fuente: Google Maps.
Como muestra la imagen anterior, este recorrido tiene una duracién aproximada de 37 minutos. La linea

tiene un total de 13 paradas entre la estacion de autobuses de Elche y el area empresarial. Los horarios
son diferentes dependiendo del dia de la semana. Se adjunta la informacion detallada de los horarios

de la linea.
Tabla 22. Horarios de la linea 1 A
Salida Horario
Desde Elche 12:55, 18:55, 20:55

De lunes a viernes
Desde el aeropuerto 14:10, 16:10, 20:10, 22:10
Desde Elche 7:55, 15:55, 19:55
Sabados y domingos

Desde el aeropuerto 9:10, 13:10, 17:10, 21:10

Tren

La estacion de tren mas cercana se encuentra aproximadamente a 3,5 kilometros de distancia por lo
que no resulta una opcion viable para acceder al area empresarial Aguamarga sin la necesidad de
realizar transbordo. Para acceder al &rea empresarial Aguamarga desde municipios como Crevillent o
Elche mediante la linea C1 de Cercanias el trayecto en tren se realiza hasta la parada San Gabriel, donde
se puede realizar transbordo a las lineas de autobus Cé y 251 para finalmente acceder en transporte
publico al area empresarial.

% =] Universidad de Alicante 6
Alacant T.L 1% ©6O
A C:1

% [F1Sant Gabriel = 5

4 4 Torrellano R

+ B [ Elx Parc /

%[5 Elx Carrds / 4
% Crevillent K
4 San Isidro-Albatera-Catral .’ 3
% Callosa de Segura /
[ Orihuela Miguel Hernandez / 2

‘. < Beniel
Imagen 40. Linea C1 de Cercanias. Fuente: RENFE

Elintervalo de paso de la linea C1 del servicio de Cercanias depende de la hora del dia. Tiene un intervalo
medio de 1 hora, aunque en la hora punta de la manana el intervalo se ve reducido. En la siguiente
imagen se muestra un ejemplo del horario de la linea C1 entre Elche y San Gabriel (parada més cercana
al &mbito de estudio). Destaca el servicio CIVIS sin paradas intermedias con una duracién de viaje de
tan solo 14 minutos frente a los 23 minutos que suele tardar dicho par OD.
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Linea Hora Salida Hora Llegada 2.5.3 Accesibilidad peatonal y ciclista

Ct 06:43 07:06 La movilidad peatonal y ciclista constituye un eje fundamental en el desarrollo de un sistema de
C1 07:44 08:02 transporte sostenible, accesible y respetuoso con el medio ambiente. Este apartado aborda los
C1 08:30 08:48 itinerarios peatonales y ciclistas disponibles en el &rea empresarial.
cl CIiS 08:43 ey Accesibilidad peatonal
C1 10:08 10:31 o _ _ _
o1 1:02 1125 Las vias que delimitan el area empresarial Aguamarga son la Avenida de Antonita Moreno por el norte
o 11‘48 12'11 este y oeste y la carretera N-340 por el sur. La avenida de Antonita Moreno dispone de aceras a ambos

’ ' lados de la calzada y pasos de peatones, en cambio no cuenta con un acceso directo a las naves del area
C1 12:58 13:25 .

empresarial.

C1 13:28 13:51
o1 15:08 15:31 La parada de autobus ubicada en el noreste del &mbito en la Avenida de Antonita Moreno dispone de
o — 1622 buena accesibilidad peatonal con aceras y pasos de peatones en el entorno [ver Imagen 23). Sin
o 16.48 17'11 embargo, las paradas ubicadas a lo largo de la N-340 no disponen de aceras ni pasos de peatones en

' ’ las proximidades. Ademas, las paradas se indican mediante postes sin disponer de marquesinas ni
C1 17:37 18:02 -

refugios.

C1 18:28 18:46
C1 19:21 19:42
C1 20:08 20:31
C1 21:563 22:11
C1 22:37 23:02
C1 23:28 23:45

Ademaés, se incluye la informacién proporcionada por el Plan de Movilidad Metropolitana Alicante-Elche

Imagen 41. Horario Linea C1 entre Elche y San Gabriel. Fuente: RENFE

sobre el nimero de viajeros en la linea C1 de cercanias.

Imagen 42. Viajeros en la linea C1 de cercanias. Fuente: Plan de Movilidad Metropolitana Alicante-Elche.

Viajeros (en miles)
mﬁgi:/l\lacant 2015 2016
Subidos Bajados Subidos Bajados

Alacant-Terminal 565,4 516,4 555,8 510,3

Crevillente 25,7 38,7 24,6 39,4

Elx-Carrus 300,8 299,8 287,9 286,1

Elx-Parc 408,9 362,4 402,7 354,7

San Gabiriel 73,6 89.8 72,9 65,8

Torrellano 21,1 21,8 19,0 19,0 Imagen 43. Parada de Autobus en la carretera N-340
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Accesibilidad ciclista

En la actualidad existe un itinerario ciclista que recorre la Avenida de Antonita Moreno. Se trata de un
estrecho carril de doble sentido situado en una de las calzadas que discurre a lo largo de toda la Avenida
de Antonita Moreno hasta su interseccién con la carretera N-340 donde finaliza la infraestructura de carril
bici.

Imagen 44. Carril bici en la Avenida Antohita Moreno

La infraestructura actual de carril bici existente no se encuentra dentro del &mbito empresarial. Este carril
bici estd ubicado en la Avenida de Antonita Moreno y, actualmente, no tiene conexién directa con las
parcelas objeto de estudio. Sin embargo, el carril continta hacia la Calle del Cine, conectando con la red
ciclista de la ciudad de Alicante, permitiendo el itinerario completo en bicicleta desde el centro de Alicante
hasta el limite norte del area empresarial Aguamarga.

¥ Leyenda

ca alln
carril bic
ciclo calle
ciclo calle 2
acera hici 1

acera hici

Imagen 45. Red ciclista de la ciudad de Alicante. Fuente: Ayuntamiento de Alicante

Se muestran en la siguiente imagen la infraestructura peatonal y ciclista, ademas de las is6cronas tanto
para desplazamientos a pie como en bicicleta.

Rutas de acceso peatonal desde parada de autobis y tren :
| i)

NI R NG

— P .y N\, P
Isocronas de movilidad 2 1
s Z4 oA

NN r
Isocronas de movilidad en bicicleta 27min (
s Y NG e =

LEYENDA

@ Parada autobls

@ Parada tren

— Carril bici

@@ [tinerarios peatonales

ISOCHRONES
3 min
6 min
9 min
12 min
15 min
18 min
21 min
24 min
27 min

Imagen 46. Movilidad peatonal y ciclista.
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3 PROC ESO PARTICIPATIVO La encuesta se dividio en las siguientes secciones:

Informacion

3.1 PROCESO DE ENCUESTAS
El diseno de la encuesta es el punto de partida, y se elabord valorando las particularidades Area — caTritffrg:te —  Modo n Multir:dodalid | Medidas
Empresarial Aguamarga, generando un cuestionario breve pero suficiente para conocer las a\’c"iedsi
necesidades de los empleados y estudiantes desde el punto de vista de la movilidad. . _ Linea de Tiempo de C;;‘f;iﬁ;‘fs
ad —  Aparcamiento B — L —
autobus viaje coche
.. . , Modo de compartido
Dentro de las encuestas, se distinguen dos tipologias: transporte
Razones . . Condiciones
. Distancia de
—  Cargo — Accidentes — por las que H viaje — parausar
e Preferencias Reveladas (PR]: Son aquellas cuestiones sobre los habitos de movilidad laboral lo usa bicicleta
de los trabajadores de la zona. ,
| Origen VehICUl-(()j L) DlesjplazatrjniTnI:oS eln L
. . . ra ’ .z compartl 0 la jornada laboral
e Preferencias Declaradas (PD): El objetivo especifico de ésta fue conocer la percepcién de los
trabajadores ante las formas de movilidad sostenible.

La encuesta se dispuso con un diseno agil, para que pueda cubrirse en no mas de 7 minutos,

conteniendo el mayor niimero posible de respuestas cerradas y el minimo de respuestas abiertas. Imagen 48. Disefio de la encuesta

A modo de resumen, la siguiente tabla muestra la participacidon en la encuesta tras la finalizacién de

la campana.
/
EGM Area Empresarial - @ o\ -1 [ lemeetcpanenasencuesss
Tabla 23.Participacion en las encuestas
Aguamarga Encuestas Trabaiadores Respuestas % Respuestas Nivel de Margen de
! validas validas confianza error
Encuestas online 700 179 25,57% 95 6%
HH 1 continuacion, se Incluye La Informacion recoplitada de as respuestas de oS usuarios.
Plan de Movilidad Sostenible A continuacion, se incluye la informacid pilada de las respuestas de | i

Estimado/a trabajador/a,

Como ya sabras, desde la EGM Aguamarga estamos impulsando un Plan de Movilidad
Sostenible.

Por ello, y para conocer tus necesidades de movilidad diarias, te solicitamos tu valiosa
colaboracién. El presente cuestionario es muy breve y TOTALMENTE ANONIMO, y su
objetivo es Unicamente que las medidas futuras a implantar cubran tus necesidades de
transporte hasta el centro de trabajo o centro de formacion, y asi te puedas beneficiar de
ellas.

Te iremos informando de las medidas a adoptar. Esperamos contar con tu opinién sobre
las mismas, para alcanzar entre todos el éxito de este proyecto comun.

Muchas gracias por tu colaboracién

Iniciar sesion en Google para guardar lo que llevas hecho. Mas informacién

Siguiente Borrar formulario

Imagen 47. Introduccién de la encuesta online de movilidad del area empresarial.
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3.2 ANALISIS DE ENCUESTAS

En este analisis, se evallan los resultados obtenidos de las encuestas online para identificar
patrones, tendencias y valoraciones puedan ayudarnos a comprender las necesidades del ambito
estudiado.

El siguiente grafico muestra los resultados obtenidos sobre el reparto modal, basadndose en el modo
habitual de transporte que usan los trabajadores para acceder al centro de trabajo o de formacion.

REPARTO MODAL
A pie
= Autobus urbano
= Autobus Interurbano
® Coche de empresa
(conductor/a)

= Coche propio (conductor/a)

Coche propio (pasajero/a)

Moto

Grafico 1. Reparto modal

Como se puede observar en el grafico anterior, el 76% de los encuestados accede en coche propio
como conductor. Ademas, el 9% usa el coche de empresa para desplazarse habitualmente al centro
de trabajo. En total el 7% accede habitualmente en transporte publico, un 4% en autobus urbanoy
un 3% en interurbano.

REPARTO MODAL Y GENERO

Moto

Coche propio (pasajero/a)
Coche propio (conductor/a)
Coche de empresa (conductor/a)
Autobus Interurbano

Aurobus urbano

A pie
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hombre ®Mujer Prefiero no decirlo

Grafico 2. Relacidn entre el reparto modal y género

El grafico anterior relaciona el reparto modal y el género. De las respuestas obtenidas, el 71,53%
son hombres, el 27,78% mujeres y el 0,69% prefiere no decirlo. Destaca el uso del autobus de coche
como pasajero/ay del autobls urbano por parte de las mujeres.

REPARTO MODAL Y EDAD

Moto

Coche propio (pasajero/a)
Coche propio (conductor/a)
Coche de empresa [(conductor/a)

Autobus Interurbano

Autobus urbano

A pie

0% 0% 20% 30% 40% 950% 60% 70% 80% 90% 100%

<25 M25-34 m35-44 WML45-55 M>55

Grafico 3. Relacidn entre el reparto modal y la edad

El grafico anterior relaciona el reparto modaly la edad. De las respuestas obtenidas, el 40,56% tienen
entre 45y 55 anos. Destaca que las personas menores de 25 anos se desplazan en transporte publico
o en coche como pasajero principalmente. Ademas, solo las personas de mas de 35 anos utilizan
habitualmente el coche de empresa para desplazarse a diario.
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CARGO Y MODO DE TRANSPORTE

Técnico/a
Responsable - jefe/a
Repatidor

Preventa

Operario/a

Estudiante I $

Docente

Director/a
Desempleado
Comercial
Administrativo/a
Adjunto a direccién

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

A pie B Autobus urbano = Autobus Interurbano

m Coche de empresa (conductor/a) ® Coche propio (conductor/a) Coche propio [pasajero/a)

Moto

Grafico 4. Relacidn entre el puesto de trabajo y el modo de transporte

En cuanto al cargo laboral y el modo de transporte, los cargos como director/a, comercial o
responsable usan principalmente el coche propio como conductor, ya sea propio o de la empresa. En
cambio, los estudiantes encuestados usan el principalmente el transporte publico o van caminando.

ESTUDIOS Y MODO DE TRANSPORTE

Sin estudios
Secundaria obligatoria ...
Grado superior
Estudios universitarios superiores [master)
Estudios universitarios medios (grado)
Educacion primaria
Doctorado

Bachillerato/FP
0% 10% 20% 30% 40% b50% 60% 70% 80% 90% 100%

A pie B Autobus urbano = Autobus Interurbano

B Coche de empresa (conductor/a) ® Coche propio (conductor/a) Coche propio [pasajero/a)

Moto

Grafico 5. Relacidn entre los estudios y el modo de transporte

Existe una gran relacion entre la formacion y el cargo, por lo que las conclusiones obtenidas son
similares.

DISPONE DE CARNET DE CONDUCIR

mNo mSi

6%

Grafico é. Dispone de carnet de conducir

El 94% de los encuestados dispone de carnet de conducir, lo que estara directamente relacionado
con el uso del coche.

DISPONE DE COCHE PROPIO

mNo mSi

9%

Grafico 7. Dispone de coche propio

Aunque el 94% dispone de carnet de conducir, solo el 91% de los encuestados tiene coche propio.
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Grafico 8. Si dispone de coche propio y el modo de transporte

El grafico anterior relaciona los encuestados que disponen o no de coche propio y el modo de
transporte que usan habitualmente en su desplazamiento al area empresarial. Aproximadamente el
80% de los usuarios que tienen coche propio, lo usan para desplazarse al centro de trabajo. EL 20%
restante accede en coche de empresa, autobus interurbano, como pasajero en vehiculo privado o en
moto. En cambio, el 80% de los encuestados que no disponen de coche propio usan autobus o se
desplazan a pie.

% DESPLAZAMIENTOS
0.0-1.0%
1.0-3.0%

W 30-50%

N -50%

46.5 Km
62.0 Km

£
<
':!S
&

{ Imagen 49. Distribucion de origenes.
Origenes 9 g

50,00% 45 9504 Como se puede observar en las imagenes anteriores, la mayoria de los encuestados residen en
45,00% ’ . . . . .
AU'UUO/Z Alicante o Elche. También destacan los usuarios que se desplazan desde San Vicente del Raspeig,
35,00% Santa Pola o Torrellano. Gracias a los cédigos postales proporcionados por los encuestados, henos
30,00% . .
25 00% podido conocer la zona exacta desde la cual se desplazan habitualmente.
S0, 18,59%
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5,00% 1,92% 2,56% 2,56% 2,56% 1,92% ) ° "

000% = =0 Rt SR I N R R Y i PO e SRR ittt B el T APy RN Bl B iy -

& & F S @ @\ > a2 @ W& RIS CHIR CIR Ob \(b‘ &P 0 @a «\\Q’ BTN
@7’0%\&0 Vo' o \\\Q’o;\\\Q“QQV\ & \%V’Q?\ra@ SRS &fb&eé <& Q@\v\\°® @ %®<<?>\fb &
v & SHSSIAS T SO
il & & s $ &
o NG W W
) ((\Q/ ’b( ,b(\ {
0( (9\) C’)c)’b(\

Grafico 9. Distribucion de origenes.
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PROBLEMAS DE APARCAMIENTO

En ocasiones
= No
m Sf

Grafico 10. Problemas de aparcamiento

El 71% de los encuestados no considera que haya problemas de aparcamiento en su empresa o la
zona de estudio, el 16% cree que en ocasiones y el 13% que si los hay.

TIEMPO DE APARCAMIENTO

< 1 minuto 1 minuto
= 10 minutos = 10 minutos
41%
® 2 minutos ® 3 minutos
® /4 minutos ® 5 minutos

&
-

= > 10 minutos

24%

Grafico 11. Tiempo necesario para aparcar habitualmente

En relacidn con el grafico mostrado anteriormente, el 65% de las respuestas confirman que tardan
1 minuto o menos en aparcar habitualmente. Solo el 2% suele tardar mas de 10 minutos en aparcar.

TIPO DE CARBURANTE

Diesel
® Eléctrico
50% = Gas
® Gasolina

= Hibrido (eléctrico)

Grafico 12. Tipo de carburante

De los usuarios que utilizan habitualmente el coche para desplazarse al centro de trabajo, el 50% de
los conductores usan carburante Diesel, y el 13% tiene coche de gas, hibrido o eléctrico.

HA SUFRIDO ALGUN ACCIDENTE DE CAMINO AL
TRABAJO

B No mSi

Grafico 13. Accidente de camino al trabajo

En cuanto a la pregunta, “Si se desplaza en coche/moto, ;ha sufrido algin tipo de accidente de
camino o regreso al trabajo en los dltimos 5 anos?” el 13% ha contestado que si, un dato que
consideramos altamente preocupante.
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OCUPANTES POR VEHICULO

1 (Solo como conductor)
= 2 ocupantes
= 3 ocupantes

® 4 ocupantes

96%

Grafico 14. Numero de ocupantes por vehiculo

El grafico anterior muestra que el 96% de los usuarios que se desplazan en coche van solos en el
vehiculo. El 2% viaja con dos ocupantes y el 2% con tres o cuatro.

ACOMPANANTES DEL MISMO AREA

No, pero trabajan/estudian en
la misma zona industrial

= No, trabajan/estudian en otros
lugares

= S en el mismo centro

Grafico 15. Acompanantes del coche compartido del mismo centro

Del 4% de los encuestados que afirman que no van solos en el coche, el 65% confirma que todos los
ocupantes son del mismo centro, y el 29% que los acompafnantes trabajan/estudian en otros centros.

ROTACION VEHICULO COMPARTIDO

No, utilizamos siempre el
vehiculo de otra persona

m No, utilizamos siempre mi
vehiculo

= Si, a partes iguales

Grafico 16. Rotacidn de vehiculo compartido

Del 4% de los encuestados que afirman que no van solos en el coche, el 65% dice que siempre utilizan
su vehiculo y el 29% que lo rotan en partes iguales.

; COMPARTIRIAS COCHE?

No, no lo haria

= Si lo haria
41%

= Si, ya lo hago y lo sequiria
haciendo

® Tengo pensado cambiar a otro
modo de transporte habitual y por
lo tanto dejar de usar el cohe

Grafico 17. Compartir coche

A la pregunta “En caso de que su idea sea seguir utilizando el coche como modo principal de
transporte, ;lo compartiria para llegar al centro de trabajo?”, el 52% afirma que si lo haria. En
cambio, el 41% no se plantea compartir coche.
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TIEMPO DE VIAJE AL CENTRO

<15 min 15-30 min
28%
= 30-45 min = 45-60 min
=460 min

40%

Grafico 18. Tiempo de viaje al centro de trabajo/estudios

En cuanto al tiempo de viaje habitual a la planta, el 28% tarda menos de 15 minutos, el 40% entre 15
y 30 minutos y el 5% tarda mas de una hora.

REPARTO MODAL Y TIEMPO DE VIAJE

Moto

Coche propio (pasajero/a)

Coche propio [conductor/al
Coche de empresa (conductor/a)
Autobus Interurbano

Autobus urbano

A pie
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90% 100%

<15min ®15-30 min  ®30-45min  M45-60 min M >60 min

Grafico 19. Relacidn entre el reparto modal y el tiempo de viaje

El tiempo de viaje y el modo de transporte estan estrechamente relacionados. Observamos que los
mayores tiempos de viaje se distribuyen principalmente en los usuarios que se desplazan en autobus.
En cambio, los usuarios que se desplazan a pie tardan menos tiempo en llegar al centro de trabajo o
de estudios.

DISTANCIA A LA PLANTA
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Grafico 20. Distancia en su trayecto habitual a la planta

La mayoria de los encuestados viven entre 6 y 10 km del area de estudio (29,52%). Ademas, el 20%
vive a unos 10-15 km. Solo el 1,90% vive a menos de 3 km.

HORARIO DE TRABAJO Y MODO DE TRANSPORTE

Turnos

Partida

Continua

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

A pie ® Autobus urbano = AutobUs interurbano

m Coche de empresa m Coche propio [conductor/a) = Coche propio (pasajero/a)

Moto

Grafico 21. Relacion entre el horario de trabajo y el modo de transporte
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Taly como muestra el grafico anterior, los encuestados que realizan jornada continua usan mas el
transporte publico que aquellos que hacen jornada partida o trabajan por turnos.

TELETRABAJO/FORMACION ONLINE

1 dia a la semana
m 7 dias a la semana
® /4 dias a la semana
m 5 dias a la semana

= Ninguno

Gréfico 22. Dias de teletrabajo/formacién online

La mayoria de los encuestados no tienen opcion de teletrabajo. En cambio, el 15% trabaja o estudia
de manera online al menos un dia a la semana. Exactamente, el 6% lo hace dos dias a la semana.

DESPLAZAMIENTO EN HORARIO DE COMIDA

No me desplazo para ir a comer

® Si, voy caminando o en bici

® Si, voy en coche
73%

Grafico 23. Desplazamiento en horario de comida

Como muestra el grafico anterior, el 73% de los encuestados no se desplazan para comer. De los
usuarios que se desplazan en el horario de comida, el 93% lo hace en coche y el 7% caminando o en
bici.

En cuanto a los desplazamientos en horario laboral, el 64% no necesita desplazarse, y el 34% lo hace
a otros lugares, fuera del area empresarial.

DESPLAZAMIENTOS HABITUALES

No

= S a otros centros en la misma
zona industrial

64% = Si, a otros lugares fuera de la
zona industrial

Grafico 24. Desplazamientos habituales en horario laboral

El 36% se desplaza en horario laboral, por lo que se han hecho varias preguntas relacionadas con
estos desplazamientos.

USO DEL COCHE EN HORARIO LABORAL

£
.

Diariamente
® Dos veces a la semana
= Dos veces al mes
59% ® Una vez al ano

= Una vez al mes

Grafico 25. Uso del coche en horario laboral

En cuanto al uso del coche en el horario laboral, destaca que el 59% se diariamente, el 17% una vez
al me, el 10% dos veces a la semanay otro 10% una vez al ano.
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CARBURANTE COCHE EN HORARIO LABORAL

Diesel
46% = Eléctrico
= Gasolina

m Hibrido (eléctrico)

Grafico 26. Carburante del coche que se usa en el horario laboral

De los usuarios que utilizan habitualmente el coche en horario laboral, el 46% de los conductores
usan coche de carburante diésel y el 22% usan coche hibrido o eléctrico.

Otra de las preguntas que se realizd en la encuesta es si conocian las vias ciclistas existentes en la
zona. Sorprendentemente, mas de la mitad (59%) desconoce la existencia de dichas vias.

CONOCIMIENTO SOBRE LA EXISTENCIA DE
VIAS CICLISTAS

B No mSi

Grafico 27. Existencia de vias ciclistas.

Se han realizado varias preguntas relacionas con la movilidad sostenible, entre estas preguntas se
encuentra la necesidad de medidas que favorezcan la movilidad sostenible, reduciendo el uso del
vehiculo privado. Ademas de las condiciones necesarias para compartir coche, para usar la bicicleta
o el transporte publico.

NECESIDAD DE MEDIDAS QUE FAVOREZCAN LA MOVILIDAD

SOSTENIBLE
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00% I .
0.00% — —
Muy necesario Nada necesario Necesario Normal Poco necesario
Grafico 28. Necesidad de medidas que favorezcan la movilidad sostenible
CONDICIONES NECESARIAS PARA COMPARTIR COCHE
Situviera la vuelta garantiz?:lalaesr; caso de que el conductor/a " """ """ """ || 24,75%
Sp——————————— | 111111111111
Si se garantizase aparcamiento para coche compartido 5,94%

Puntos de recarga para vehiculo eléctrico 0,99%

Ninguna, no compartiria el vehiculo para realizar el trayecto """""""""""""""""""""""” 41,58%

Compafero/a que viva cerca " 2,97%

0,00% 10,00%  20,00%  30,00%  40,00%  50,00%

Grafico 29. Condiciones necesarias para compartir coche
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En cuanto a las condiciones necesarias para compartir coche, el 23,76% afirma que lo haria si la
empresa le ayudase con la busqueda de su companero de viaje y el 24,75% si tuviera la vuelta
garantizada en caso de que el conductor/a fallase. EL 41,58% no necesitaria ninguna condicién para
compartir coche.

En cuanto a las condiciones necesarias para usar bicicleta, el 63,83% de los encuestados afirma que
no realizaria el trayecto en bicicleta. Por otro lado, el 29,79% lo haria si hubiese carriles bici en su
recorrido al trabajo.

CONDICIONES NECESARIAS PARA USAR LA BICICLETA

Sise dispusiese de carriles bici en todo el recorrido """""""""I” 29,79%

Ninguns.norestizaria et ayectoeniicets ||| {{{HTTFHFFHTRTTTNINNNNNNNNNNIND oo

La existencia de vestuarios y duchas I| 2,13%

La existencia de aparcamientos para bicis I| 2,13%
Incentivo para comprar bicicleta | 1,06%

Carril bici desde la estacion de tren | 1,06%

0,00% 20,00% 40,00% 60,00%

Grafico 30. Condiciones necesarias para usar bicicleta

En cuanto a las condiciones necesarias para usar transporte publico, el 36,05% de los encuestados
lo usarian si tuvieran autobuses directos. Ademas, el 13,95% lo haria si aumentaran las frecuencias
y el 6,98% si las paradas estuvieran mas cerca del centro de trabajo o formacion.

CONDICIONES NECESARIAS PARA USAR EL TRANSPORTE
PUBLICO

Si, lo harfa si hubiera tren " 1,16%
Paradas mas cercanas al lugar de residencia " 1,16%
Paradas més cercanas al centro de trabajo/formacién """I" 6,98%
winguna.rotossars ININNANONNNATOIND =605
Conexiones desde las paradas de bus/tren préximad """ 4,65%
waotusesarectes |IINNAEANEITIEIN 36955
Aumento de frecuencias """"""""I 13,95%

0,00% 10,00%  20,00%  30,00%  40,00%

Grafico 31. Condiciones necesarias para usar el transporte publico

En la encuesta se preguntd “Imagine que usted emplea 15 minutos en el desplazamiento a su centro
de trabajo en vehiculo privado (incluyendo el estacionamiento). ;Con qué opcidén se quedaria para
realizar ese trayecto de entre las siguientes posibilidades que le planteamos?

Alternativas al vehiculo privado
70,00%

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00% - .
0,00% o

Bicicleta o caminando  Coche compartido 15min /Transporte plblico 25min / Vehiculo privado 15min /
30min/ 0€ 0,7€ 0,5€ 1,4€

Grafico 32. Alternativas al vehiculo privado
Més del 50% de los encuestados seguiria usando el vehiculo privado en el supuesto planteado,

aunque el 20% optaria por el transporte publico si el precio fuera de 0,5€ y el tiempo de viaje de 25
minutos.
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4 DESARROLLOS FUTUROS

Este apartado detalla las propuestas existentes para mejorar la accesibilidad y movilidad en el area
empresarial, ademas de su impacto en la movilidad futura.

4.1 |IMPLANTACION DE PASARELA PEATONAL

En el proyecto del Ayuntamiento de Alicante, sobre la “Implantacién de pasarela peatonal de madera
para la conexion de la Avenida de Antonita Moreno y la Calle Benijofar. Zona industrial Agua Amarga
[Alicante). Memoria valorada”, se plantea la construccion de una pasarela en la zona norte del area
empresarial.

Imagen 50. Proyecto de implantacién de pasarela peatonal de madera.

El objetivo de dicha estructura es facilitar el acceso y la conectividad del itinerario peatonal desde el
aparcamiento de la calle Benijofar, junto a la Federacion de Empresarios del Metal de la Provincia
de Alicante y su Escuela de Formacion Profesional hasta el enlace con la Avenida de Antofita Moreno.
Esta construccion servira para conectar peatonalmente una de las carreteras mas importantes del
entorno con el area empresarial. Esto favorecera la conexion peatonal con la parada de autobus
situada en esta carretera y liberar la Unica bolsa de aparcamiento publica en la Calle Benijofar.

Seria recomendable adaptar esta infraestructura para que también puedan usarla los ciclistas y los
usuarios que se desplacen en patinete. De esta forma, se establecera una conexion directa entre el
carril bici existente y las parcelas de estudio.

Esta actuacion no tendra un impacto significativo en la generacion futura del area empresarial.

4.2 NUEVA GLORIETA AVENIDA ELCHE

En el proyecto del Ayuntamiento de Alicante, sobre la “Implantacién de nueva rotonda en la Avenida de
Elche. Zona industrial Agua Amarga (Alicante]. Memoria valorada”, se plantea la construccion de una
pasarela en la zona norte del drea empresarial.

Esta actuacidn busca la mejora de la seguridad vial creada a partir de la nueva interseccion con la
amortiguacion y/o calmado del trafico procedente de la carretera nacional N340, ademas de la
resolucion de posibles problemas de fluidez y distribucion del trafico en el entorno como
consecuencia de los actuales movimientos que se generan hacia las actividades implantadas en el
entorno y las vias de servicio. El estrechamiento generado en el limite del término municipal refleja
el transito de formato viario entre la carretera nacional y la avenida de Elche, ya en zona urbana.

'y & ,:3“\\\ A2 A
" Ta \ 20 )

A

Esta actuacion no tendra un impacto significativo en la generacion futura del area empresarial.
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4.3 MOVILIDAD FUTURA 6 saldran en la hora pico de la mananay 29 en la hora pico PM. Ademas, considerando el reparto

modal de los usuarios, los viajes se distribuiran de la siguiente forma:
El desarrollo urbanistico y la mejora de las infraestructuras de transporte son factores

determinantes para anticipar los patrones de movilidad futura en una ciudad o en un ambito de Tabla 24. Viaies estimados del nuevo desarrollo

estudio concreto. Actualmente hay planteado un proyecto para la union del area empresarial de Modo de transporte Reparto modal NGmero de viajes
Aguamarga con Elche mediante una conexion directa. Esta intervencion mejorara el acceso al ambito

Coche propio como conductor 76% 197
de estudio, y mejorara la conectividad con uno de los principales municipios de residencia de los Coche de empresa 9% 23
trabajadores. Coche como pasajero 4% 10
Estas acciones estan ligadas a otros proyectos estratégicos, como la ampliacion de naves del vivero ifsblSlolban 4% 10
e incubadora de empresas Principe Felipe y la rehabilitacion del antiguo matadero para AUl MRSrtzEne 3% 8
transformarlo en un centro dedicado a empresas bajo la denominacion de Agora Futura. ZAOt_O ?:f’ 2
pie 0

Estos cambios tendran un impacto directo en el trafico y la movilidad, no solo para los
desplazamientos laborales, sino también para el transporte de mercancias, contribuyendo a un
aumento de la generacion de vehiculos entorno al &mbito de estudio.

El dmbito por desarrollar tiene un area de 42.287,71 m2. Con la superficie y el uso del suelo, hemos
podido obtener la generacion estimada del nuevo desarrollo mediante las ratios descritas en el Trip
Generation Handbook del Institute of Transportation Engineers (ITE). El desarrollo corresponde a la
zona 24 senalada en la siguiente imagen (color rosa).

Imagen 51. Distribucion de los centros en el area empresarial.

Considerando las caracteristicas de las parcelas a desarrollar, se ha utilizado el cddigo de “Industrial
Park” definido en el ITE Trip Generation Handbook. Se estima que se generaran 259 nuevos viajes al
dia, de los cuales 29 accederan en la hora pico de la mananay 8 en la hora pico de la tarde. Ademas,
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5 ANALISIS AMBIENTAL

5.1 ANALISIS DE RUIDO

En los ultimos tiempos, entre las fuentes de contaminacion ambiental que afecta de forma directa a
la calidad de vida de los ciudadanos destaca, por su importancia y por la preocupacion social que
produce, la contaminacidn acustica.

Tal y como recoge el ayuntamiento de Alicante y establece la Ley 7/2002 de 3 de diciembre, de
Proteccion contra la Contaminacion Acustica de la Comunidad Valenciana, el problema del ruido es,
por su propia naturaleza, un problema local. De ahi que la respuesta publica deba venir
fundamentalmente del ambito de actuacion de las administraciones municipales.

El Ayuntamiento de Alicante inici6 en el ano 2005 la contratacion de la elaboracion de un Mapa
Estratégico de Ruido de la ciudad. Sin embargo, no existe informacidn disponible en el ambito de
estudio tal y como se refleja en la siguiente imagen:

Imagen 52. Mapa de Ruido. Fuente: Ayuntamiento de Alicante

5.2 ANALISIS DE EMISIONES

Con la de denominacion de gases de efecto invernadero (GEI) identificamos cualquier gas que evita
la salida del calor mas alla de la atmdsfera. El protocolo de Kioto cubre las emisiones introducidas
por el hombre de seis gases: el diéxido de carbono (C02), el mas importante, metano (CH4), el 6xido
nitroso, los hidrofluorocarbonos (HFC), los perfluorocarbonos (PFC)y el hexafluoruro sulfirico (SFé).

De cara a realizar los calculos de emisiones que actualmente producen los turismos de los usuarios
del area empresarial de Aguamarga, se asumen kg de CO2 emitidos, ya que la proporcion de otros
gases derivados de la movilidad en vehiculo privado son muy bajos.

La metodologia para seguir para el calculo estimado de las emisiones de CO2 actuales se basa en
una de las metodologias planteadas en la “Guia practica para el calculo de emisiones de gases de efecto
invernadero” de marzo de 2020, publicada por la Oficina Catalana de Cambio Climatico (OCCC]. A
partir de la distancia recorrida (km) obtenida de las encuestas realizadas se puede determinar las
emisiones en funcidn del tipo de recorrido de los usuarios del area empresarial Aguamarga.

Emisiones en funcién del tipo de recorrido (g CO,/km)

COMBUSTIBLE CILINDRADA

DEL VEHICULO URBANO INTERURBANO
<141 192,12 136,90 154,18
Gasolina 1,4-2.011 232,78 159,65 170,99
>2.011 310,19 191,85 217,95
<2l 199,81 135,56 157,73
Diésel
>21 246,06 170,51 198,71
Hibrido Cualquiera 103,43 100,13 127,29

Imagen 53. Emisiones en funcidn de los kildmetros recorridos. Fuente: Guia practica para el calculo de emisiones de gases
de efectos invernadero
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De la encuesta realizada se obtiene que el 50% de los vehiculos de los encuestados es Diesel, el 39%
gasolina, el 8% hibrido y el porcentaje restante repartido entre vehiculos eléctricos y gas.

TIPO DE CARBURANTE

Diesel
m Eléctrico
50% " Gas
m Gasolina

= Hibrido (eléctrico)

Grafico 33. Tipo de Carburante

En cuanto a la distancia media recorrida por los encuestados, los vehiculos diésel realizan una media
de 19,96 km (ida), es decir 39,92 km al dia. Los vehiculos gasolina realizan un recorrido medio de
16,11 km que resulta en un total de 32,22 km al dia, mientras que los vehiculos hibridos realizan un
recorrido medio de 31,12 km al dia (15,56 solamente la ida).

Debido al ambito donde se encuentra el area empresarial y al orden de magnitud de los kildmetros
recorridos, se consideran desplazamientos interurbanos. Como no se dispone de informacidn sobre
las cilindradas de los vehiculos de los encuestados, se estima una media de los gramos de emisiones
de CO2 en funcidén de los kilometros recorridos.

Tabla 25 . Emisiones en funcion de los km recorridos

Carburante % Encuestados :Z::;t]a ncia media Fmisiones
(g Co2/km])
Diésel 50% 39,9 178,22
Gasolina 39% 32,2 181,04
Hibrido 8% 31,1 127,29

Se concluye que las emisiones emitidas por trabajador en funcion del tipo de carburante utilizado
son las siguientes:

e Encuestados con vehiculos de carburante Diesel (50%]): Emisién media al dia de 7,11 kg CO2.

e Encuestados con vehiculos de carburante Gasolina (39%): Emisién media al dia de 5,83 kg
CO2.

e Encuestados con vehiculos hibridos (8%): Emisién media al dia de 3,96 kg CO2.
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6 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

Finalmente, el andlisis de la informacidn recopilada facilitara la fase de diagnostico. Para el analisis se utilizard una matriz DAFO, que incluye la debilidades internas, amenazas externas, fortalezas internasy
oportunidades externas para cumplir con los objetivos generales del plan. El diagndstico se realiza teniendo en cuenta los datos recopilados del ambito de estudio y las respuestas obtenidas en la encuesta.

Tabla 26. Matriz DAFO

DEBILIDADES linternas) AMENAZAS (externas)
e No hay aparcamiento para bicicletas disponibles. e E163,83% de los encuestados confirman que no harian el trayecto en bicicleta.
e No hay espacio reservado para el aparcamiento de patinetes. e Aumento potencial de medidas restrictivas para vehiculos diésel.
e En la Unica bolsa de aparcamiento publica no hay plazas reservadas para personas de movilidad e Tramo de concentracién de accidentes en el entorno.

reducida.

e El 85% de los encuestados se desplazan en coche como conductor (tanto coche propio como de
empresal

e Los cargos més altos suelen desplazarse en vehiculo privado.

e EL50% de los usuarios que usa el coche para acceder, usa diésel como carburante.

e EL13% de los encuestados han tenido un accidente en su trayecto de camino al trabajo.
e EL33,33% de los trabajadores vive entre 10 y 20 km de la planta.

e EL93% de los usuarios que se desplazan a comer lo hacen en coche.

e Las paradas de autobuls ubicadas a lo largo de la N-340 no disponen de aceras ni pasos de peatones
en las proximidades.

FORTALEZAS |internas) OPORTUNIDADES (externas)

e Engeneral, el estado de las carreteras del entorno es bueno. e EL23,76% compartiria coche si la empresa le ayudase con la busqueda de su companero de

e Hay aparcamiento en la via publica en la mayoria de las calles del &rea empresarial. relbz o

e Hay carril bici en el 4mbito de estudio. e Varias paradas de autobus en el area empresarial.

e Solo el 13% cree que hay problemas de aparcamiento en el area empresarial. o Vs s de g cepaica [pare easoer @ [ zone ineusitiel

a : : e EL136,05% de los encuestados usarian el transporte publico si hubiese autobuses directos.
e EL65% de los encuestados confirma que tarda un minuto o menos en aparcar.

o EL64% no suele desplazarse en horario laboral. e Potencial para desarrollar programas de carpooling con apoyo de las empresas.

e EL68% de los trabajadores tarda menos de 30 minutos en su trayecto habitual. Posibilidad de mejorar la infraestructura de aparcamiento para bicicletas y patinetes.

e Aunque la parada de autobls ubicada en el noreste del &mbito, en la Avenida de Antonita Moreno, no e Posibilidad de dar incentivos para el uso de modos de transporte sostenible

tiene una conexion directa con las parcelas del area empresarial, el itinerario hacia el ambito
empresarial cuenta con aceras y pasos peatonales que facilitan el desplazamiento a pie.
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= Contar con la participacién y la opinién de los empleados en el proceso de definir las medidas y

7 DEFINICION DE OBJETIVOS

alternativas.

7.1 OBJETIVOS GENERALES 7.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

El presente Plan de Movilidad Sostenibilidad se realiza desde la perspectiva técnica de la Ingenieria Los objetivos deben ser especificos, medibles, relevantes, alcanzables y con plazos. Se pueden dividir en

de trafico y transporte buscando regular y gestionar la movilidad de los empleados de los centros las siguientes categorias:

del Area Empresarial Aguamarga. A través de las encuestas realizadas y la informacién incluida en .
) - o N ) = Transporte (cambios en el reparto modal]

este informe, la empresa podra conocer los habitos de movilidad laboral de los usuarios y, por lo

tanto, podra implementar medidas que fomenten la movilidad sostenible entre ellos. - Aumentar el uso del coche compartido.

La planificacion 6ptima del Plan de Movilidad Sostenible de Aguamarga debe suponer una mejora de - Reducirel uso del coche propio

la calidad en el desplazamiento de los trabajadores a su lugar de trabajo, subsanando problemas - Mejorar la accesibilidad de las paradas de autobus
detectados en la fase de diagndstico y buscando la optimizacidn de dichos movimientos, con

experiencias innovadoras y funcionales que ayuden a tener una movilidad empresarial mas
sostenible. = Energéticos y ambientales (reduccidon de consumos y de emisiones contaminantes)

- Mejorar la oferta de transporte publico

- : , , . L, - Reducir las emisiones derivadas del uso del coche propio.
El Plan de Movilidad Sostenible es una herramienta con la que la Entidad de Gestion y Modernizacion

Aguamarga desea disminuir la incidencia econémica, medioambiental y de seguridad que genera el = Econdmicos (ahorro de recursos]

desplazamiento de sus trabajadores y del resto de usuarios. - Promocionar el uso de transporte publico y modos sostenibles para el ahorro de recursos.
Los objetivos del plan de movilidad se resumen principalmente en tres caracteristicas de los = Sociales (reduccién de accidentes, salud).
desplazamientos de sus trabajadores: lograr que estos sean sostenibles, seguros y saludables. - Reducir el 13% de los accidentes ocasionados en el trayecto al trabajo

= Sostenibles con el objetivo de reducir las externalidades negativas del vehiculo privado como la
huella de carbono. Ademas de intentar obtener la maxima eficiencia de los desplazamientos de la
empresa.

= Saludables y seguros con el objetivo de lograr desplazamientos lo mas adecuado posible para los
usuarios, tratando de propiciar medios de transporte alternativos al coche privado, o en su caso una
conduccion segura y responsable.

Para llevar a cabo dichos objetivos del Plan de Movilidad Sostenible que impulsa la entidad tienen
como principales tareas las siguientes:

= Conocer los habitos de movilidad actuales de los empleados y del resto de usuarios.
= Conocer las necesidades de movilidad diarias de los empleados del area.

= Promover el uso de medios alternativos al vehiculo privado, especialmente el transporte publico y
los modos activos, incentivando éstos entre los ciudadanos.

= Proponer las actuaciones concretas en materia de movilidad a implantar en el area de estudio.
= Definir objetivos concisos a conseguir con la implantacién del Plan de Movilidad.

= Informar a los trabajadores de los modos de transporte alternativos al vehiculo privado.
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8 PLAN DE IMPLEMENTACION Y SEGUIMIENTO

8.1 MEDIDAS A IMPLEMENTAR

El presente estudio propone una serie de medidas para la mejora de movilidad sostenible de los usuarios
del drea empresarial Aguamarga. Dichas medidas se dividen en dos bloques. El primero de ellos hace
alusién a las medidas organizativas a nivel interno, mientras que el segundo se centra en aquellas
propuestas que se refieren a la movilidad de los usuarios.

e Medidas organizativas.
e Medidas de mejora de la movilidad del personal.

La aplicacion de estas medidas, cuyo objeto principal es el de reducir los impactos negativos que podrian
derivar de la movilidad generada por los usuarios del area empresarial, puede aportar distintos tipos de
beneficios a las empresas, a los trabajadores, a los estudiantes y a la sociedad. Algunos de los beneficios
consecuencia de la aplicacion de estas medidas se resumen en la siguiente imagen:

PRINCIPALES MEDIDAS BENEFICIOS

H’-: Reduccién de consumo energético

Ventajas ambientales (menos ruido y emisiones)

Promoci6n del Q
transporte colectivo

— =
Uso del coche compartido & y. % “/ >

@SR Reduccion de accidentes
°
Fomento de los desplazamientos

a pie y bicicleta (#[O x ( ﬁaé Disminucién de la congestién del tréfico

Flexibilidad de horarios (\:-)

/ Ao
A
Implantacién de teletrabajo y videoconferencias &. \ éiﬂ

( € Ahorro de costes en los desplazamientos

Mejor ocupacién del espacio pablico

( 44-\-44! Menor necesidad de inversiones en infraestructuras

Gestién de aparcamientos comunes

' Mejora de la salud
(ejercicio fisico, menor estrés, menor absentismo)
—_

( @ Aumento de la puntualidad

'@,
(Sl | Nsior daaimanen e la eiaresa (35)

Imagen 54. Beneficios de la aplicacion de las medidas propuestas.
Fuente: Instituto para la Diversificacién y Ahorro de la Energia (IDAE).

Desarrollo de campafias e incentivos
par el camblo de hibjtos de movilidad

MEDIDAS ORGANIZATIVAS:

Gestor de Movilidad

Como punto de partida, se plantea la designacion de una persona responsable de toda el &rea empresarial,
quien ocupara el cargo de Gestor de Movilidad bajo la direccién de la EGM. Esta figura sera clave para la
implementacion y coordinacion de este proyecto.

El Gestor o Coordinador de movilidad esta llamado a jugar un papel fundamental en el cambio de tendencia
hacia una movilidad empresarial mas segura y sostenible. Si bien es verdad que la dedicacion exclusiva de
una persona a estas tareas depende del tamano del drea empresarial, esta responsabilidad puede ser
llevada por personal que se apoye en una comision de la EGM.

A modo de ejemplo, ya en otros paises europeos como lItalia, es obligatorio el nombramiento de este gestor
en empresas de mas de 300 trabajadores. Las tareas principales que deberd desempenar el Gestor de
Movilidad serian las siguientes:

e Conocer en todo momento la oferta de transporte publico disponible (horarios, frecuencias,
itinerarios, etc...).

e Coordinaciény comunicacién entre los empleados y la direccién.
e Realizar el seguimiento tras la implantacion del Plan de Movilidad Sostenible de Aguamarga.

e Debe recoger las demandas, en materia de movilidad, de los trabajadores y hacérsela llegar a la
Direccion de cada una de las empresas.

e Informacién periddica a los trabajadores en materia de movilidad sostenible al trabajo, siempre
ofreciendo alternativas al uso del vehiculo privado.

e Coordinador programas de coche compartido.
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MEDIDAS DE MEJORA DE LA MOVILIDAD DEL PERSONAL:

Para la propuesta de medidas de mejora de la movilidad personal se ha tenido en cuenta la oferta de
transporte publico actual, el lugar de residencia de los trabajadores y las conclusiones obtenidas de la

encuesta.
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Imagen 55. Lineas de autobUs actuales y origen de los trabajadores/estudiantes del area empresarial.

Actualmente, el Area Empresarial de Aguamarga cuenta con varias lineas de autobUs con parada en sus
inmediaciones. Aunque esta infraestructura facilita el acceso desde diferentes municipios, solo el 7% de
los encuestados manifiestan utilizar este modo de transporte para desplazarse habitualmente.

Al analizar las areas de residencia de la mayoria de los trabajadores y estudiantes, se observa que existen
lineas de autobls que conectan con el area de estudio. Sin embargo, las respuestas de los usuarios
destacan que la baja frecuencia de los servicios y la distancia a las paradas de autobus, limitan su uso como
una opcion habitual. Por ello, a continuacién, se proponen diferentes medidas para mejorar el transporte
publico en la zona.

Segun la encuesta realizada los que usan mas el transporte publico son aquellos que realizan jornada
continua mientras que los que tienen turnos o jornada partida apenas hacen uso del transporte publico.

Los horarios de algunas de las lineas de autobus que ofrecen servicio al &rea empresarial son muy limitados
por lo que puede resultar complicado coordinar los horarios de entrada y salida laboral con los del
transporte publico. Sumado a que los empleados que realizan jornada partida o turnos tienen mas
complicado coordinar los horarios.

Exactamente, las lineas con parada en la zona central del drea empresarial (lineas 27, 251 y 1A] cuentan
con frecuencias muy bajas. Exactamente, la linea 27 tiene una frecuencia aproximada de lunes a viernes en
verano de 75 minutos. La linea 251 cuenta solo con 9 salidas al dia desde Alicante y 8 salidas desde
Crevillent, mientras que la linea 1A oferta 3 salidas al dia desde Elche y 4 desde el aeropuerto.

La Unica linea que cuenta con mayor frecuencia es la C-6, con una frecuencia aproximada de 15 minutos.
Esta linea para en la esquina noreste del area de estudio, por lo tanto, algunos usuarios podrian tardar
hasta 30 minutos en llegar a su lugar de trabajo/formacién.

La principal actuacion para implementar es un aumento de la frecuencia del servicio de transporte
publico. De esta forma, aumentarian las posibles combinaciones entre los horarios de entrada y salida del
trabajo con los horarios del transporte publico, haciendo mas atractivo este modo de transporte.

Aunque existen varias lineas de autobls que conectan Alicante con el area empresarial, solo el 7% de los
usuarios accede habitualmente en transporte publico. Dado que cerca del 43% de los trabajadores y
estudiantes de la zona residen en Alicante, se plantea un autobus lanzadera que conecte el centro de la
ciudad con el area empresarial. Esta lanzadera debe estar coordinada con los horarios habituales de los
usuarios del area empresarial. Esta lanzadera estaria disefada para ajustarse a los horarios mas
frecuentes de los usuarios, reduciendo significativamente los tiempos de viaje que actualmente son
elevados debido al exceso de paradas en las lineas existentes.

Existe una parada de tren (San Gabriel) a aproximadamente 3,5 kilometros de distancia por lo que los
usuarios necesitarian realizar transbordo al autobUs para completar su itinerario hasta el &rea empresarial
Aguamarga. Las lineas de autobls que pasan por la estacién de San Gabriel y ofrecen servicio al Area
Empresarial Aguamarga son principalmente la linea 27y 251 que no disponen de una buena frecuenciay la
linea Cé que tiene como destino el aeropuerto, su parada mas cercana dispone de peor accesibilidad
peatonal al &rea empresarial e implica caminar entre 10 y 30 minutos en funcion del destino dentro del area
empresarial.

Por lo tanto, se plantea una linea de autobus lanzadera que conecte la estacion de tren San Gabriel y el
area empresarial Aguamarga, sin paradas intermedias. Este recorrido de aproximadamente 3,7 km puede
realizarse en 5 minutos si las condiciones del trafico son favorables. A continuacidn, se incluye el recorrido
de dicha lanzadera.
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Imagen 56. Recorrido del autobus lanzadera.

Este servicio puede ser utilizado principalmente por los usuarios del drea empresarial que tienen como
origen Elchey Crevillent (aproximadamente un 20% segun la encuestal, ya que en la actualidad no disponen
de una oferta amplia de transporte publico. También esta enfocado a los usuarios procedentes del centro
de Alicante y que utilicen la linea Cé que presenta mejor frecuencia que el resto y que al realizar el
transbordo a la lanzadera mejoren considerablemente su accesibilidad al area empresarial.

Fomento del Transporte Publico

Una de las principales medidas de fomento del uso del transporte publico para acceder al &mbito de estudio
consiste en la informacién a los trabajadores sobre la oferta de Transporte Publico en la zona.

o Lainformacion es fundamental en el ansiado transvase modal, desde el vehiculo privado a
los medios de transporte publico. Para ello, resulta fundamental que se proporcione la
informacidn suficiente sobre los servicios de transporte publico de los municipios cercanos,
entre la cual deberan incluirse los horarios, los precios o la accesibilidad que ofrece el
transporte.

o Otra medida que puede suponer un aumento del uso del transporte publico es mediante
subvenciones y ayudas al transporte mediante el pago total o parcial del abono de
transportes o pluses econdmicos para los que lo usen.

Formacién e informacién de seguridad vial

La formacion es la principal de las actuaciones dentro de un Plan de Movilidad Sostenible. Con dicha
formacion se estara actuando en el clave de la seguridad vial que es el factor humano, sus trabajadores.
Conseguir que estos asuman y sean conscientes de los riesgos viales a los que se someten diariamente es
fundamental y mas teniendo en cuenta el alto porcentaje de encuestados que han sufrido un accidente de
trafico de camino al trabajo en los Ultimos 5 afio (el 13% de los encuestados).

Se puede incorporar un curso anual obligatorio para todos los trabajadores y al menos una jornada
presencial de seguridad vial (tanto adquisicion de conocimientos tedricos sobre los riesgos en carreteray
en la ciudad como sobre la puesta en practica de técnicas de conduccion segura y eficiente, con el fin de
corregir malos habitos y aprender a actuar répida y eficazmente en situaciones de emergencial.

Promover una aplicacién para compartir vehiculo

Compartir coche es una medida que consiste fundamentalmente en optimizar el uso del coche ("Car
Pooling”]. No se trata de eliminar el vehiculo como modo de acceso, ni tampoco se pretende penalizar a
quien necesite su uso, solamente se intenta racionalizar su uso en beneficio tanto del entorno, como de los
propios usuarios del &rea empresarial.

Una accién que se puede impulsar desde la direccion del centro es llevar a cabo el desarrollo de un enlace
web desde la pagina web de la empresa o una aplicacién con la que sea posible coordinar los companeros
de viaje. EL 23,76% de los encuestados afirman que compartirian coche si la empresa les ayudase en esta
tarea. Las principales ventajas de esta medida serian:

e Sereduciria el gasto econémico que supone llegar cada dia a los centros de estudio y de trabajo en
coche.

e Reduccion del impacto ambiental, en particular las emisiones de CO2 en la atmdsfera, y la
disminucion del trafico en el entorno.

e Sisereduce el nimero de desplazamientos disminuye también el riesgo de accidente.

La forma mas eficaz y répida para implementar y fomentar esta medida es a través de las siguientes
actuaciones:

e Crear dentro de la intranet de la empresa o a través de una aplicacién una plataforma para poner
coordinar a los trabajadores de la planta.

e La asignacion del companero de viaje se basara en el horario de entrada y salida y en el lugar de
residencia.

e Reserva de plazas de aparcamiento preferentes dentro de la planta para los vehiculos acreditados
como “Coche Compartido”, en la que Unicamente puedan estacionar vehiculos de alta ocupacion.
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e Creacion de un distintivo para colocar a modo de pegatina para los vehiculos que se adhieran al
programa.

Por otro lado, existen algunas plataformas, como Hoop Carpool, que la direccion del centro puede utilizar
como herramienta para impulsar la medida de compartir el vehiculo entre trabajadores. Esta empresa ya
la usan varias entidades como la Universidad Politécnica de Madrid y Mercedes Benz. Esta empresa ofrece
una plataforma personalizada para cada entidad para poner en contacto a conductores y pasajeros para
que estos compartan sus trayectos habituales en coche.

hoop Producto v Soluciones v Recursos v Sobre Hoop v Solicita una demo
Carpoot

Movilidad
compartida para
empresas

Transforma la movilidad de los trabajadores, creando conexiones
interpersonales més fuertes y generando ahorros significativos en
gastos de desplazamiento. Haz que sus trayectos sean mds felices y
eficientes.

Imagen 57. Pagina web de Hoop Carpool www.hoopcarpool.com

Otra plataforma seria Compartir.org, que la direccién del centro puede utilizar como herramienta gratuita
para impulsar la medida de compartir el vehiculo entre trabajadores. En ella, se pueden proponer, o
encontrar itinerarios ya propuestos, segun el origen y el destino con el fin de compartir coche para
realizarlos ajustando la hora de salida segun los horarios de los empleados.

Compartir.org te ofrece la
posibilidad de encontrar

personas que como ti quieren

compartir un mismo viaje.

Funciona gracias a municipios,
empresa y organismos que
forman parte de lared y te
ofrecen este servicio de forma
totalmente gratuita.

Compartir coche :'zen

Quieres formar parte Compartir te acercaaun munwig sostenible
ST version iPhone

de lared? Compartir coche no sélo se limita & —

Mas de 100 entidades ya estan en la al dmbito nacional sin que >
red de Compartir coche. ;Quieresmas  estamos presentes en
informacién sobre como entrar en la todo el mundo.
red?

Preguntas frecuentes  Diselo aunamigo Errores de funcionamiento  Accesibilidad siguencsen: I§ B} B
Contacte con nosotros  Politica de privacidad Condiciones  Version movil

2021 © Compartir SL

Imagen 58. Pagina principal del Portal www.compartir.org

Una alternativa a esta plataforma es Ciclogreen que, ademas de facilitar el desplazamiento laboral,
ofrece incentivos a los empleados por compartir coche. Esta aplicacion ya se esta utilizando en algunas
empresas de Espana, como Decathlon, e incluso ya se utiliza en grandes centros de atraccién de
movilidad, como el Campus de la Universidad de Malaga, como herramienta para fomentar la movilidad
compartida.

Mejora de la infraestructura ciclista

Como se comentaba anteriormente, aproximadamente el 30 % de los usuarios se desplazarian al trabajo
en bicicleta si hubiese carriles bici en su recorrido. Existen itinerarios ciclistas en el entorno del area
empresarial que recorren la Avenida de Antonita Moreno y que conectan con la calle del Cine permitiendo
la conexién con el resto de itinerario ciclista de la ciudad de Alicante.

Los principales inconvenientes identificados son la ausencia de una conexion directa entre la Avenida de
Antonita Morenoy las naves de estudio y el gran desconocimiento de este tipo de infraestructura ciclista,
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ya que segun la encuesta realizada mas de la mitad de los encuestados no tenian conocimiento sobre la
existencia de este tipo de infraestructura.

La informacion y sefalizacion de vias ciclistas en el drea empresarial son fundamentales para promover

SuU uso.

Por otro lado, un 2% de los encuestados afirman que usarian la bicicleta si tuviesen disponibles
aparcamientos de bicis en el destino, por lo que implementar algunos aparcamientos de bicicletas
pueden fomentar el uso de la bicicleta ademas de garantizar cierta sequridad a los usuarios.

Otras medidas que pueden impulsar la movilidad ciclista son las siguientes:
o Formacién de los trabajadores en seguridad ciclista.
o Subvencidn de bicicletas para los desplazamientos al centro de trabajo o estudios
o Proporcionar cascos y otros elementos corporativos

o Adaptacion de la pasarela planteada en 2025 para adaptarla al uso compartido de
peatonesy ciclistas.

El Car Sharing presta un servicio que se adapta a las necesidades del usuario, no contamina y, ademas,
apuesta por una movilidad sostenible, con coches eléctricos con cero emisiones. Por otro lado, una de
las ventajas que ofrece es el ahorro de tiempo, especialmente a la hora de estacionar el vehiculo, ya que
ofrece la posibilidad de aparcar en plazas reservadas, situadas en puntos estratégicos (aeropuertos,
universidades, centros de ocio, deportivos o en dreas empresariales).

Sin embargo, se trata de una medida compleja ya que en la actualidad no existe servicio de car Sharing
en Alicante. EL Unico servicio de coches compartido de la Comunidad Valenciana, denominado Cargreen”
ofrecia servicio de coches compartidos en Valencia y desde el afo 2022 dejé de operar por problemas de
financiacion.

A continuacién, se proponen otras medidas que, actuando sobre distintos factores, ayudan a fomentar
modos alternativos de desplazamiento al trabajo:

e Ludificacién. Esta medida consiste en aplicar técnicas propias de los juegos para lograr la
motivacién en &mbito no recreativos. Algunas de ellas podrian ser la obtencidn de puntos por la
distancia recorrida a pie o en bicicleta (con premios u obsequios al alcanzar cierta puntuacién),
competiciones entre departamentos, empresas, servicios, etc.

e Promover la conduccién eficiente. Esta medida tiene por objeto hacer un uso mas racional del
coche. La conduccion eficiente consiste en un estilo de conduccidén que permite reducir el
consumo de combustible al aprovechar todo el potencial tecnolégico del vehiculo. Se puede
implementar esta medida mediante la difusién de técnicas con cursos de formacion.

vectio
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e Participacidn en mesas de movilidad. Se pueden crear mesas de movilidad o grupos de trabajo
con el fin de mejorar la accesibilidad y la movilidad. Esta iniciativa, sirve también como
observatorio de referencia sobre la movilidad hacia el drea empresarial, sirviendo como un
espacio de intercambio de objetivos, y anélisis de la movilidad. El objetivo de estos grupos de
trabajo debe perseguir una movilidad eficiente, inspirada en principios de sostenibilidad,
conectividad y seguridad.

e Coordinacion de los horarios de entrada y salida. Ofrecer la oportunidad (mediante mesas de
movilidad, jornadas de sensibilizacién, etc.) a los trabajadores y estudiantes para adaptar vy
coordinar su jornada laboral, pudiendo evitar las horas de mayor trafico o generando la
oportunidad de compartir vehiculo en los desplazamientos al centro de trabajo.

EL 10% de los usuarios utiliza un vehiculo eléctrico o hibrido para sus desplazamientos habituales al area
de estudio. Asimismo, el 22% de los encuestados que realizan desplazamientos laborales frecuentes a otros

destinos emplean este tipo de vehiculos.

Estos datos evidencian la necesidad de instalar puntos de carga para vehiculos eléctricos en la zona.
Actualmente, solo una empresa del area empresarial cuenta con aparcamientos reservados para estos
vehiculos, lo que refuerza la recomendacion de habilitar plazas especificas y puntos de carga en la bolsa

de aparcamiento publico.
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8.2 PLAN DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Tras caracterizar la movilidad de los trabajadores y estudiantes del area empresarial de Aguamarga a
través del presente estudio, cabe definir una serie de indicadores de la movilidad, con objeto de
establecer su seguimiento posterior, asi como para diferenciar las alternativas mas sostenibles y
eficaces.

Estos resultados seran de utilidad para la EGM Aguamarga, no sélo para evaluar la eficacia de las
medidas implantadas y su evolucién, sino también para comparar estos indicadores con otros centros
en los que se hubieran implementado medidas similares de movilidad.

Desde el punto de vista del seguimiento del desarrollo de las medidas implantadas, el sistema de
indicadores es la herramienta que va a permitir a la EGM Aguamarga obtener informacion sobre la
materializacion real de las acciones incluidas en el plan o sobre los resultados que se pueden generar,
y sobre la evolucién de las acciones implantadas durante su desarrollo. Ademas, el seguimiento del plan
a través de los indicadores permitird detectar las desviaciones que se produzcan durante el desarrollo
de las medidas, permitiendo asi introducir medidas correctoras en caso de que fuesen necesarias para
alcanzar los objetivos previstos.

A continuacion, se definen los indicadores que determinaran la evolucidn de las medidas desarrolladas
en el &mbito de la movilidad, como fruto del presente estudio:

e Aforo medio por servicio del autobus lanzadera del area empresarial. Se recogera el nimero de
usuarios de este servicio mediante la media del aforo registrado de este.

e Aparcamientos para bicis. Se recogeran los nuevos aparcamientos para bicis instalados en el a
planta y en su entorno.

e (Cargadores eléctricos. Se compararan las plazas de aparcamiento reservadas para coches
eléctricos y el nUmero de cargadores.

e Empleados que utilizan la plataforma para compartir vehiculo. Se determinard, gracias a la
aplicacidon utilizada, el nUmero de empleados que hacen uso de esta para compartir vehiculo.

e Campanas de informacion sobre el transporte publico. Se registrara la realizacién y el nUmero
de campanas informativas sobre el transporte publico disponible.

e Actividades para fomentar el uso de medios de transporte alternativos para acudir al centro de
trabajo y la reduccion del niumero de viajes. Mediante actividades de ludificacién, cursos de
formacion, organizacion de mesas de movilidad, etc.

vectio

EGM Area Empresarial
Aguamarga

En la siguiente tabla se resumen los indicadores anteriormente citados, con objeto de que sirva de
referencia para el futuro seguimiento de estos.

Indicador Actual Seguimiento

Aforo medio por servicio de lanzadera de la EGM -
N° aparcamientos para bicicletas -

N° de plazas reservadas para vehiculos eléctricos y

2 pl
cargadores brazas

N° de empleados que utilizan la plataforma para compartir
vehiculo

N° de campanas de informacién sobre el transporte publico -

N° de actividades para fomentar medios alternativos y la
reduccion del nimero de viajes (mesas de movilidad, -
ludificacidn, cursos de formacién)

Con los indicadores de movilidad anteriormente descritos se elaborarad una base de datos que permita
el seguimiento de estos y se estableceran los objetivos para cada uno de los indicadores, de modo que
permita cuantificar la evolucion de las medidas implantadas.

El presente Estudio de Movilidad tiene por objetivo la mejora de la calidad del desplazamiento de los
empleados del Centro de Sidenor Basauri, con objeto de lograr una movilidad sostenible y equilibrada,
tanto en el propio centro como en su entorno.

Por lo tanto, el éxito de las medidas implementadas esta directamente ligado a la mejora de la calidad
de vida de los trabajadores y ciudadanos, no solo mejorando la situacion presente, sino corrigiendo la
inercia del fendémeno a empeorar en el caso de que no se aplicase ninguna de las medidas. Estos
indicadores de movilidad se clasificardn segun cuatro grupos generales: participacion, demanda, oferta
y externalidades.
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